Cod: PMUDMMCZUF
Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Miercurea Ciuc si al Editia: 1
Zonei Urbane Functionale aferente Revizia: 1
Pag: 1/ 263

PLANUL DE MOBILITATE URBANA
DURABILA AL MUNICIPIULUI MIERCUREA
CIUC SI AL ZONEI URBANE FUNCTIONALE

AFERENTE

VERSIUNE ACTUALIZATA

2021-2030



Cod: PMUDMMCZUF

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Miercurea Ciuc si al Editia: 1

Zonei Urbane Functionale aferente Revizia: 1

Pag:2 /263

CUPRINS
1. INTRODUCERE ......cccceeeeeererercssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssnnnes q
1.1.  Scopul si rolul dOCUMENTATIBI......eiiiiiiieeiiiiee et e e e e e e e e e e e s e areeas 4
1.2.  Tncadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald..........cccccevuevevrvreeveeeenenne. 5
1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice SeCtoriale ............cevevevereveveereeeeeerereenenns 5

1.4.  Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru natural din

documentele de planificare ale UAT-UIIlOr.........ooioiiiii ettt e e e 7
2.  ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE ....ccuiiiuiiieiiirnniiinnireesirensiieessneasssrasssrasssrsssssesssssasssssssssssssssnss 11
2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a activitatilor
L=Tolo ] gL ] 4 Y= TSP TP T PP PPPOPPTTN 11
2.2, ReteaUa Stradal@.........oiiiieiieiecceee et e e et e e e e e ata e e e earaeaeeanes 31
D2 TR 1 - [0 [ o Yo Y fl o TV o ol PRSPt 42
2.4, Transport de MaArfa ... e e et e st e e e e enreeeesnes 96

2.5. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si deplasarea
persoanelor cu MODbIlitate rEAUSA) .....cccviie it e e e aee e e e e rre e e s enreeeeeanes 98

2.6. Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de transport,
signalistica, structuri de management existente la nivelul autoritatii planificatoare).................... 109

2.7. ldentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone
logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale - gari, aerogari etc.)) . 110

3. REALIZAREA MODELULUI DE TRANSPORT ...ccuuitttiitmiiteniitieiereniitniieneierenireeensasisisessenesenes 128
3.1. Prezentare generald si definirea domeniulUi..........ccoocivieiiiiiiiiiiiie e, 128
3.2, COlectara de datl .....coi ettt sttt she e saee e 134
3.3.  Dezvoltarea retelei de tranSPOrt........cccuiiiiciiiiee ettt e e rree e e e eabee e e e eabeee e eareeas 144
N T 4T I<F: o [ A= [0 I o Lo ] SRR 148
3.5. Calibrarea sivalidarea datelor .........coccuiiiiiiiiiiice e e 158
3.6. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz.......cccccccvevevicieeieciiee e, 164
N R o o1 -{ o [0V U U USSP TSR PR PR 164
3.8. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si persoane cu
MODIIEATE FEAUSE) . ueiiiiiieiii ettt ettt e ettt e e et e e e e stbe e e e esatbeeeeeabaeeesassseseeasbaesesansresesansreeenns 168

4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATH c.coverierreneererensesesessessssssessessssessesssnens 195
000 TR = T =Y oY = W <Tole] a o o Lot USSP 195
4.2. Impactul asupra MEIUIUI ....eeeeeei i e e e e e e er e e e e e e e e rnrenes 195
4.3, ACCESIDITATE ..ot 199

Y 1~ U - o - PP 199



Cod: PMUDMMCZUF

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Miercurea Ciuc si al Editia: 1

Zonei Urbane Functionale aferente Revizia: 1

Pag:3 /263

T - | 1 =) LT RV = | SRR 199
5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane.........cccccoiiieeiiiiiieiiiiiiciiiiic s 200
5.1.  Viziunea prezentata pentru cele 3 niveluri teritoriale.........cccceeeiiieiicciiee e, 200
5.2.  Cadrul/ metodologia de selectare a proiectelor..........ccoeeeveieiiiiciec e 202
6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane ......c..cccecreecrennirinnirennnene. 202
6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport........cccceccevvieeeeeeeeeccnnns 209
6.2. Directii de actiune si proiecte operationale........cccvieiiiiiiieiic 220
6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale ...........ccceeccieieiciiei e 221
6.4.  Directii de actiune si proiecte partajate pe niveluri teritoriale ........cccooeeeviieeeieciiee e, 222
7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 niveluri teritoriale ........ccccooireeeiiiiineiinnenan. 226
/% TR = ol =T o = I =Yole Yo o T3 ] [or- IS RSP 227
7.2, Impactul asupra MEdiUlUi .......cooocuiiiieiiiec e e e 227
7.3, ACCESIDITTATE ettt s 231
A - (V] -1 ) - ISP 231
R T O 111 -1 <= TRV =1 o PP 231
8. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung.......cccccceevrenerreannnene. 231
8.1.  Cadrul de PrioritiZaAre .....coeccuieeeecieee et e e e et e e e e tae e e et ae e e entae e e enareeas 231
8.2,  Prioritatile Stabilite .....cc.eeieeiee e e e e e 233
T L F T VL e [ Tt U] 1RO 233
9.1. Interventii majore asupra tramei stradale.......ccccoviieiiiiiiiiii 234
S I T o 1Y o Yo A o1 U] o ol RSP 234
9.3, Transport de Marfa ........ooo i e e ab e e e r e e e e earaeas 234
9.4. Mijloace alternative de Mobilitate..........cccccuiiiieciiiee e e e 234
9.5. Managementul trafiCUlUi ....c..eeieiiee e e e 235
9.6.  Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare .........cccceeeeeieeeicciee e, 235
9.7.  AspPecte iNSHItULIONAIE ....eeiiiiie e s 235
10. Monitorizarea implementarii planului de mobilitate urbana.............ccoeeenirriieiinreneccinneeee.. 237
10.1. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D. la nivelul Municipiului Miercurea
Ciuc 237
10.2. Stabilire actori responsabili cu MoONItOrizarea ........cccceeeeeecciiiieiee e 247

Anexa 1 - Chestionar privind Mobilitatea Urbana la nivelul Municipiului Miercurea Ciuc si a Zonei
Urbane Functionale aferente...........cciieeeiiiiieiiiiiicrrencerreeessreeeeseseeesessenasssssenasssssenasssssenenes 254

BIBLIOGRAFIE .....ceuiiiiiiiiiiiiieencinn st rsnsseaess e s e s s saae et e s s s e s s saaasssssssssessnanassssssssnenannnes 261



Cod: PMUDMMCZUF
Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Miercurea Ciuc si al Editia: 1
Zonei Urbane Functionale aferente Revizia: 1
Pag:4 / 263

1. INTRODUCERE

1.1.Scopul si rolul documentatiei

Statisticile arata ca 70% din populatia Uniunii Europene se concentreaza in orase, acestea
contribuind la produsul intern brut in procent de 80%. Faptul cd aceasta tendinta de dezvoltare
genereaza o solicitare importanta privind circulatia, conduce la efecte negative considerabile asupra
calitatii vietii locuitorilor, cum sunt:

- Permanentizarea problemelor legate de congestie si parcare;

- Pierderea atractivitatii modurilor de transport alternative din cauza directiei gresite in care
evolueaza sarcinile privind circulatia;

- Cresterea poluarii fonice si atmosferice;

- Cresterea sau invariabilitatea numarului de accidente rutiere din zonele urbane (anual, n
Uniunea Europeanad, cca. 250.000 oameni sunt implicati in accidente cu consecinte grave, iar 28.000
persoane au decedat pe drumurile publice, in anul 2012).

Planul de mobilitate urbana durabild reprezinta instrumentul cu ajutorul caruia Uniunea
Europeana si-a propus sa isi atinga obiectivul de a solutiona problemele de mobilitate urbana.
Conform Comisiei Europene, obiectivul de baza al acestor planuri este de a Tmbunatati
accesibilitatea zonelor urbane si de a le asigura o mobilitate si o circulatie durabila si de calitate,
urmarind nevoile zonelor urbane functionale, mai degraba decat a unor unitati teritorial-
administrative.

Premisele stabilite de Comisia Europeanad pentru Planul de mobilitate urbana durabild sunt
corelate cu obiectivul de baza, fiind formulate mai exact:

- Sistemul de transport este accesibil, fara obstacole si deserveste nevoile de mobilitate ale
fiecarui utilizator;

- Creeaza un echilibru intre nevoile diferentiate de transport ale cetatenilor, firmelor si ale

industriei, raspunzand la aceste nevoi;

- Sustine dezvoltarea echilibrata si integrarea eficienta a diferitelor moduri de transport prin
acordarea de prioritate modurilor de transport sustenabile;

- Asigura echilibrul intre nevoile legate de viabilitatea economica, echitatea sociala, sanatate
si calitatea mediului, tinand cont de sustenabilitatea, functionarea eficienta si eficacitatea costurilor;

- Creste calitatea vietii si atractivitatea zonei urbane prin optimizarea si utilizarea eficienta a
spatiilor publice, prin reclasificarea infrastructurii de transport existente si prin imbunatatirea
serviciilor;

- Participa la Tmbunatatirea sanatatii publice si a sigurantei circulatiei;

- Reduce poluarea atmosferica si fonica, emisia de gaze cu efect de serd si consumul de
energie.

Avand ca scop cresterea calitatii vietii in zonele urbane, dezvoltarea urbana si politicile publice
de transport trebuie sa puna in centrul planificarii omul. Desi, in general, acestia au anumite
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obiceiuri de mobilitate bine inradacinate in viata lor de zi cu zi, printr-o planificare complexa axata
pe nevoi, acestea pot fi influentate si modificate, astfel trebuie sa se tind cont si de caracterul de
oferta comerciala a transporturilor cand vine vorba de politicile publice.

in cadrul unei planificdri traditionale, se analizeazd reteaua de transport separat de
infrastructura pentru traficul pietonal, ciclist si comunitar, fiind posibila stabilirea unei anumite
colaborari intre aceste domenii printr-o planificare atenta. Pentru planul de mobilitate urbana, in
schimb, abordarea nu este tocmai adecvata. Un exemplu il poate consitui un plan axat pe traficul
motorizat, Tn cadrul caruia se poate neglija faptul ca spatiul de circulatie trebuie sa permita utilizarea
acestuia si de catre pietoni si biciclete.

Planul de mobilitatea urbana durabila al municipiului Miercurea Ciuc isi propune sa prezinte
situatia actuala a traficului urban, nevoile de mobilitate si posibilitatile de Tmbunatatire a
transportului sustenabil. Vor fi analizate, de asemenea, atat conexiunile elementelor din sistemul de
transport, cat si atractivitatea si accesibilitatea tuturor modurilor de transport.

1.2.incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald

Miercurea Ciuc are reangul de municipiu, resedinta de judet, localitate urbana de rangul Il —
conform Legii 351/2001. Cel mai important document in sensul Legii 350/2001 este PUG. Elaborarea
prezentului document s-a bazat pe prevederile din PUG, inclusiv in cea ce priveste PMU elaborat in
anul 2009 pentru fundamentarea PUG valabil.

Pentru judetul Harghita nu exista PATJ aprobat, iar o parte din teritoriul este afectata de PUZ
Muntii Harghita, mai ales localitate Harghita Bai, localitate care apartine municipiului — la randul sau
statiune turistica de interes local. PUZ Muntii Harghita este in curs de aprobare, iar nu are efecte
asupra traficul deja ameliorat in statiunea. in afara sezonului de iarn3 traficul spre statiunea este
neglijabil. PATN a fost aprobat la nivel national mult inainte introducerii conceptiei mobilitatii
durabile in structura de planificare teritoriala in Romania si in acest sens numai Legea 351/2001
privind reteaua de localitati este de considerat, respectiv regulamentul general de urbanism,
aprobat prin HG 525/1996.

1.3.Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Cel mai important plan sectorial in acest sens este MPGT aprobat in noiembrie 2016. Initiativele
ministerului de resort sunt sub-sectoriale, si ih acest sens din pacate nu sunt luate in considerare
oportunitatile legate de interconectarea modurilor de transport public si comun — sectorul feroviar,
de autobuz si transport local se dezvolta separate in Romania, dar pe baza orientarilor de nivel UE a
fost realizat PMUD axat pe mobilitate urbana durabild, adica pe mobilitate nemotorizata, care este
tratata ca fiind "alternativa” de documente sectoriale aplicabile.

Conform MPGT pana in 2030 accesibilitatea regiunii va fi ameliorata, cel putin in cea ce priveste
axa Brasov-Sibiu-Alba lulia, cum se poate vedea in figura 1.1, dar in judetul Harghita situatia nu se
schimba Tn mod semnificativ — acest fapt contribuie la reducerea sau stagnarea traficului de tranzit
deja mic prin zona municipiului, trasee selectate de firme de transport rutier fiind cele cu
accesibilitate mai bune.
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Fig. 1.1 Harti privind accesibilitatea — cea din dreapta este situatia prognozatd pentru anul 2030

in conformitate cu MPGT se va construi varianta de ocolire Miercurea Ciuc pana la 2030, iar
infrastructura feroviara nu va fi nici modernizata, nici reabilitata — cu o singura exceptie: gara CF va fi
reabilitatd in urmatorul deceniu. In figura 1.2., in stanga, sunt ilustrate proiectele rutiere din Master
Planul General de transport, iar in dreapta sunt ilustrate statiile propuse pentru modernizare extrase
din acelasi document.

Ca urmare, politica de transport formulata la nivel national nu are efect asupra mobilitate in
Municipiul Miercurea Ciuc, insa trebuie respectate prevederi legale in acest sens si trebuie
ameliorate conditiile de trafic si de mobilitate pe baza principiilor Politicii de Coeziune.

Fig. 1.2. Hdrti privind proiecte de infrastructurd propuse in Master Planul General de Transport

in vederea cresteri rolului local, zonal si national al municipiului Miercurea Ciuc, si al
conceptuala a traficului public si a celui feroviar, atat in domeniul transportului de persoane, cat si in
domeniul transportului de marfa. Relatii teritoriale ale municipiului cu zonele exterioare si cu
localitatile invecinate pot fi dezvoltate. Obiectivele mobilitatii urbane nu pot fi subordonate
obiectivelor dezvoltarii teritoriale. Mai mult, obiectivele dezvoltarii teritoriale vor determina
instrumentele utilizate In dezvoltarea mobilitatii urbane. Mobilitatea urbana trebuie asigurata in asa
fel incat sa se asigure structura optimald a orasului iar serviciile de transport sa asigure pastrarea
compactibilitatii orasului si sa faciliteze utilizarea sustenabild, mixta si variata a spatiilor.
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1.4.Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru natural din
documentele de planificare ale UAT-urilor

Prin prisma dezvoltarii durabile, obiectivul general al Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a
municipiului Miercurea Ciuc pana in 2025 este de a realiza un oras competitiv, pe de-o parte prin
dezvoltarea dinamica si constienta din punct de vedere ecologic, a carui atractivitate provine din
mediul de calitate, institutiile remarcabile, oportunitatile economice si populatia cu studii
superioare. Pe de alta parte, acest oras competitiv este realizat prin prisma atragerii investitorilor
interesati de conditii optime de functionare si prin investitiile care pot produce multe locuri de
munca noi.

Pentru indeplinirea obiectivului general, este necesar sa se atinga obiectivele cheie care implica
dezvoltarea pe mai multe planuri. Mai exact, este nevoie de cresterea atractivitatii economice si
sociale, implementarea solutiilor de mobilitate durabilda, dezvoltarea mediului si managementul
energiei.

Cresterea atractivitatii economice este importanta pentru oprirea scaderii randamentului
economic al orasului si astfel, pentru a putea oferi mai multe locuri de munca si pentru a creste
competitivitatea economica a orasului la nivel international. Pentru atingerea acestor obiective este
indispensabila atragerea finantarilor.

Atractivitatea economica este in stransa legatura cu atractivitatea sociald a orasului, care ar
putea creste prin angajarea fortei de munca disponibile, care este in scadere din cauza tendintei
descrescatoare a populatiei. Atractivitatea sociald mai poate creste prin transformarea orasului intr-
unul competitiv pentru generatia tanara cu studii, atat din punct de vedere al locurilor de munca, cat
si al locuintelor. Acest lucru implica dotarea institutiilor, participarea la proiectarea si implementarea
dezvoltarii si atingerea unui grad ridicat de atractivitate regionala.

Din punct de vedere al dezvoltarii durabile, se urmareste o dezvoltare integrata, eficienta, cu
solutii care imbina diferitele moduri de transport pentru a raspunde nevoilor populatiei. Aceste
solutii trebuie implementate tinand cont si de particularitatile de relief ale zonei pentru a putea fi
atins un anumit grad de mobilitate urbana.

Pe de o parte, prin dezvoltarea mediului nu se intelege numai respectarea valorilor limita admise
pentru protectia mediului, ci si un crearea mediul natural atractiv, in care toate spatiile sunt utilizate
constient de functionalitatea lor. Pe de alta parte, prin management al energiei se intelege si
eficienta economica si sustenabilitate financiara.

Pentru ca obiectivele descrise anterior sa fie atinse, este nevoie sa se intreprinda o serie de
activitati specifice domeniului la care fac referire. Astfel, pentru cresterea atractivitatii economice,
se propun urmatoarele activitati, grupate pe domenii:

- Economie competitiva bazata pe surse interne, cum sunt design-ul de lemn sau industria de
textile, respectiv dezvoltarea sectorului de ITC care sta la baza celorlalte sectoare. Astfel, se vor initia
cursuri de pregatire profesionala la nivel mediu si superior, co-working, co-learning, se va realiza un
spatiu special, cu spatiu comunitar, cu functii de studiu si de conferinta, folosind o parte a fostei
Case de Cultura a Sindicatelor.

- Dezvoltarea abilitatilor intreprinderilor private, necesare pentru schimbarile structurale, mai
exact: pregatirea angajatilor in fabrici de productie, functionarii publici, angajatii din administratia
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publica pentru a schimba locul de munca in contextul economiei de piata; realizarea unor programe
de studiu personalizate, cu caracter flexibil; realizarea de pregatire antreprenoriald, pentru insusirea
unor meserii pe baza fnvatamantului profesional si tehnic; brokerajul fortei de munca. Realizarea
acestora se va face prin infiintarea unui centru creativ-inovativ in zona industriald vestica a orasului,
utilizand si revitalizand o cladire abandonata, apoi dezvoltarea programelor de formare si inceperea
cursurilor.

- Dezvoltarea turismului zonal — pornind bazat pe straturile cu asteptari mai modeste,
utilizdnd mai bine potentialul dat —, oferind pachete de oferte turistice legat de frumusetile naturale
si de mediul construit al orasului si ale zonei, oferta transmisa in judet, regiune, Romania, Ungaria si
UE, la urmatoarele grupuri-tinta: excursii scolare de mai multe zile, persoane de peste 60 de ani,
familii, turisti ecologisti, turisti religiosi, pelerini, turisti sportivi (tineri, turism de aventurd). Pentru
acestea, se va infiinta o structurd de marketing teritorial si se vor elabora si transmite ofertele
realizate.

Pentru cresterea atractivitatii sociale, se doreste:

- Dezvoltarea retelei institutionale prin: servicii publice policentrice in domeniul educatiei, al
culturd, realizate deconcentrat, stimularea retelelor de ajutor reciproc, dezvoltarea spatiilor de
joacd, a spatiilor comunitare, combaterea saraciei (dezvoltarea inclusiva a sistemului de servicii),
strategie de transport sustenabilad si comunicare prin aplicatii actuale.

- Proiectare participativa, participare activa a populatiei, implicarea locuitorilor si a
intreprinderilor, prin: formare de viziune, promovare/ reclamd, ateliere de proiectare si de
monitorizare.

- Cresterea atractivitatii regionale a municipiului Miercurea Ciuc prin: Tmbunatatirea
conditiilor de naveta cu destinatia in Miercurea Ciuc, realizarea unei oferte de calitate si la pret
accesibil a imobilelor, sprijinirea tranzactiei imobiliare pentru noii locatari, oferta de programe
atractive pentru tineret (locuri si programe moderne), tehnologii inovative (dezvoltarea intensiva in
loc de extensiva), restaurarea cladirii monument istoric din strada Pet6fi nr. 38 cu functii de baluri,
evenimente de petrecere, sesiuni de muzica clasica si de muzica populara, dezvoltarea calitativa de
spatii verzi: parcul Mikd, parcul Tineret, dezvoltarea calitativa de spatii verzi: parc de petrecere a
timpului liber si de sport in aer liber pe tinovul langa zonei comerciale, infiintarea parcului urban
pentru cartierul Tudor Vladimirescu, construirea unui spatiu polivalent pentru sporturi care nu au o
infrastructura potrivitd, de exemplu pentru arte martiale, sau echipamente pentru varstnici,
dezvoltarea de stranduri (Miercurea Ciuc, Jigodin, Seceni), dezvoltarea serviciilor sociale pentru
persoane cu handicap, pentru varstnici, pentru cei fara adapost, si pentru cei din grupuri etnice
vulnerabile etc.

Tn privinta mobilitatii urbane durabile si a eficientei energetice, activititile sunt:

- Dezvoltare de retea integrata transport public local (TPL), prin: conectarea traseelor de
autobuz, optimizarea rutelor de transport public local, conectarea partilor periferice ale orasului,
construirea elementelor nerealizate de infrastructura circulatiei de biciclete, corelarea si conectarea

traseelor de biciclete, reabilitarea strazilor "de la perete la perete", drumuri secundare comode
pentru biciclisti.
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- Viabilitate TPL prin: continuitatea retelei de acces pietonal, construirea traseelor pietonale
noi, cresterea accesului neingradit, mediu tolerant (dirijarea de viteza diferentiatd a drumurilor),
calmarea traficului, cresterea accentuate a zonelor pietonale din centru si din zonele subcentrale.

- Integrarea sistemelor de transport persoane, intermodalitate (transfer comod, schimbare de
modalitate) prin: relatiile locale de transport ale garii CF, logistica de marfuri, trasee de bicicleta si de
timp liber la nivel zonal, infrastructura transferului intre moduri de transport de persoane.

- Servicii TPL, ca: modernizarea si uniformizarea informarii calatorilor, sistem inteligent/smart
de bilete: carteld de reincarcare, achizitia de bilete de calatori printr-o aplicatie pe telefon, bilete
familiale etc, sistem transparent de taxe de transport si program de transport ritmic, solutii inovative
la trecerile de pieton, indicatoare inteligente, sisteme de informare (informare turistica, informare
despre firme, etc.), infiintarea unui parc de biciclete publice, curse adaptate la nevoile publicului
calator.

- Dezvoltarea infrastructurii de drumuri pentru trafic motorizat, prin: construirea variantei de
ocolire (Vest), conectarea strazii Brasovului din Jigodin prin Sumuleu cu DN 13 si cu strada Ret (
stradd noua axa est-nord) avand ca scop preluarea traficului intre zonele orasului de pe strada
Brasovului, respectiv revitalizarea si accesibilizarea zonei economice Est (cu functii de servicii si de
agrement in loc de cel industrial), preluarea traficului greu de pe B-dul Fratiei

De asemenea, sunt necesare activitati pentru dezvoltarea zonelor prioritare, astfel:
Pentru modernizarea centrului, sunt necesare:

- management permanent — cu sincronizarea spatiilor publice, a evenimentelor si a spatiilor
comerciale

- mediu atractiv: solutionarea integrata a traficului pietonal si cu biciclete, parcare, mobilitate,
ilustrarea (exprimarea) profilului sincronizat cu accesorii si mobilier urban

- constituirea gamei de magazine de calitate, diferentiata
- marketing de evenimente
- program de functionare sincronizata

- ofertd bogata de functii, cu profiluri diferite: strada Kossuth Lajos, strada comerciala; strada
Pet6fi, strada de petreceri; constituirea Centrului de Cercetare, Dezvoltare, Inovare, Incubare si
Transfer Tehnologic in fosta Casa de Cultura a Sindicatelor; amenajarea zonei pietei agroalimentara
intr-un centru comercial diversificat cu produse locale, culturale, de design, si cu magazine mai mici;
reorganizarea spatiilor publice dedicate evenimentelor si recrearii in preajma Cetatii Miko;

Pentru cresterea atractivitatii cartierelor, vor fi necesare, si in viitor:

- refnnoirea (modernizare) energetica — termoizolarea, schimbarea ferestrelor, instalatii
- transformarea atractiva a spatiilor publice

- reorganizarea treptata a sistemului de parcari

- ameliorarea accesibilitatii (pietonal, cu bicicleta, transport public local)

- crearea si intarirea comunitatilor, dezvoltarea identitatii, asigurarea spatiilor comunitare (in
cladiri si in aer liber)

- depozitarea bicicletelor si a carucioarelor pentru copii
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Cresterea atractivitatii zonei economice Vest se va putea realiza prin:

- ameliorarea accesibilitatii (asigurarea rutelor de transport public local in aceste zone, sa fie
trotuare si treceri pietonale peste tot, pista de biciclete)

- imbunatatirea aprovizionarii si a serviciilor

- ameliorarea traficului interior (treceri de pieton, locuri special amenajate pentru depozitare
de biciclete, etc.)

- atragerea investitorilor — portofoliu de oferte, marketing de imobiliare, facilitati, avantaje

- demolarea pasajului de cale ferata si construirea unui pasaj nou, cu realizarea nodurilor bine
proiectate

- acces pietonal imbunatatit prin pasaj sau pasaj subteran prin linii de CF in zona garii CF

- asigurarea energiei electrice permanente, de frecventa constanta, fara intreruperi

- infiintarea parcului industrial prin reorganizare imobiliara sau pe terenuri libere, mai ales in
cazul in care se va construi aeroportul regional

Regenerarea zonelor segregate va fi posibila prin:

- intensificarea serviciilor comunitare — cabinete medicale de specialitate, de pediatrie, de
stomatologie, ingrijirea varstnicilor, cluburi de zi, casa de cultura/spatiu comunitar, gradinitd, scoala
(cel putin ciclul primar)

- diferentierea transportului public local (autobuze ecologice, curse adaptate la nevoile
publicului calator)

- sporirea atitudinii constiente, dezvoltarea comunitatii (cluburi, cercuri tematice, etc.),
planificarea rutelor de mobilitate intraurbana

- dezvoltarea traseelor spre scoli (trasee pietonale, ,tren de biciclete”)

- amenajarea spatiilor publice in preajma centrelor comunitare cu accesibilizare, mobilier
urban, suprafete verzi, iluminat public, dupa caz.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1.Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a activitatilor
economice

Scopul acestui sub-capitol este de a evidentia principalele tendinte socio-economice si de
dezvoltare urbana si de a stabili zonificarea nevoilor specifice ale diferitelor segmente ale
municipiului Miercurea Ciuc impreuna cu asezarile invecinate.

Municipiul Miercurea Ciuc este resedinta judetului Harghita (fig. 2.1.1). Este asezat in partea
estica a Transilvaniei, in zona centrala a depresiunii Ciucurilor, care este Incadrat de lantul vulcanic
Harghita si Muntii Ciucului. Vatra orasului s-a dezvoltat la incrucisarea cailor de comunicatii de
directia nord-sud de pe valea Oltului, respectiv vest-est, care traverseaza pasurile carpatice Vladhita
(Tolvajos) si Ghimes. Coordonatele geografice ale orasului sunt: 46°21’ latitudine nordica si 25°48’
longitudine estica. Altitudinea localitatii variaza intre 655 si 730 m deasupra nivelului marii.
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Fig. 2.1.1 Amplasarea geografica a municipiului Miercurea Ciuc

Municipiul Miercurea Ciuc, resedinta judetului Harghita (fig. 2.1.2), are o suprafata administrativa

de 161 km?, din care suprafata urbana de 17, 05 km? si o populatie, conform recensdmantului din

2011, de 38.966 locuitori.

n luna martie 2021 a fost infiintatd Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard Zond Metropolitand

Ciuc — Asociatia Csik Metropoliszovezet ai carei membrii sunt:

- Judetul Harghita
- Municipiul Miercurea Ciuc

- Orasul Baile Tusnad
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Populatia oraselor si comunelor care fac parte din Zona Urband Functionald conform

Recensamantului populatiei din 2011 este (Tabelul 2.1.1.)

Tabelul 2.1.1. Populatia oraselor si comunelor care fac parte din Zona Urbana Functionala

Oras/Comuna Pupulatie 2011
Municipiul Miercurea Ciuc 38966
Orasul Bdile Tusnad 1.641
Comuna Carta 2.709
Comuna Ciceu 2.679
Comuna Ciucsangeorgiu 4.839
Comuna Cozmeni 1.490
Comuna Danesti 2.292
Comuna Frumoasa 3.682
Comuna Leliceni 2.010
Comuna Lunca de Jos 5.328
Comuna Lunca de Sus 3.242

Comuna Mihaileni

2.644
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Comuna Madaras 2.199
Comuna Pauleni Ciuc 1.831
Comuna Racu 1.607
Comuna Sancrdieni 2.526
Comuna Sandominic 6.110
Comuna Sanmartin 1.171
Comuna Sansimion 3.482
Comuna Santimbru 2.063
Comuna Siculeni 2.726
Comuna Tusnad 2.147
Comuna Tomesti 2.563

Zona Urbana Functionala este prezentata in figura 2.1.3.
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Fig. 2.1.3. Zona Urbana Functionala

Orasul Baile Tusnad se afld in judetul Harghita, Transilvania, Romania, si este format din
localitatile componente Baile Tusnad (resedinta) si Carpitus. Are o populatie de 1.641 locuitori
(conform recensamantului populatiei din 2011), fiind orasul cu cel mai mic numar de locuitori din
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Romania. Este situat in partea sudicad a depresiunii Ciucului, intre Muntii Harghita si Muntii Bodoc, in
cheile Oltului, la o altitudine de 650 m. Este o importanta statiune balneo-climaterica.

Comuna Carta este o comuna din judetul Harghita, Transilvania, Romania, formata din satele
Carta (resedinta) si Ineu. Conform recensamantului efectuat in 2011 populatia comunei Carta se
ridica la 2.709 locuitori.

Comuna Ciceu este o comuna din judetul Harghita, Transilvania, Romania, formata din satele
Ciceu (resedinta) si Ciaracio. Conform recensamantului efectuat in 2011 populatia comunei Ciceu se
ridica la 2.679 locuitori.

Comuna Ciucsangeorgiu este o comuna din judetul Harghita, Transilvania, Romania, formata din
satele Armaseni, Armasenii Noi, Bancu, Ciobanis, Ciucsangeorgiu (resedinta), Cotormani, Eghersec,
Ghiurche si Potiond. Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia comunei Ciucsangeorgiu
se ridica la 4.839 de locuitori.

Comuna Cozmeni este situata in Depresiunea Ciucului, la limita sudica a judetului Harghita cu
judetul Covasna, avand ca vecini: in est comuna Pldiesi de Jos, in vest Tusnad, Tnh nord Sanmartin iar
in sud comunele Malnas si Turia. Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia comunei
Cozmeni se ridica la 2.115 locuitori.

Comuna Danesti este o comuna in judetul Harghita, Transilvania, Romania, formata numai din
satul de resedinta cu acelasi nume. Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia comunei
Danesti se ridica la 2.292 de locuitori.

Comuna Frumoasa este o comuna in judetul Harghita, Transilvania, Romania, formata din satele
Barzava, Fagetel, Frumoasa (resedinta) si Nicolesti. Conform recensamantului efectuat in 2011,
populatia comunei Frumoasa se ridica la 3.682 de locuitori.

Comuna Leliceni este o comuna in judetul Harghita, Transilvania, Romania, formata din satele
Fitod, Hosasdu, Leliceni (resedinta) si Misentea. Conform recensamantului efectuat in 2011,
populatia comunei Leliceni se ridica la 2.010 locuitori.

Comuna Lunca de Jos este o comuna in judetul Harghita, Transilvania, Romania, formata din
satele Baratcos, Lunca de Jos (resedinta), Poiana Fagului, Puntea Lupului, Valea Boros, Valea Capelei,
Valea Tntunecoasd, Valea lui Antaloc si Valea Rece. Conform recensdmantului efectuat in 2011,
populatia comunei Lunca de Jos se ridica la 5.328 de locuitori.

Comuna Lunca de Sus este o comuna in judetul Harghita, Transilvania, Romania, formata din
satele Comiat, lzvorul Trotusului, Lunca de Sus (resedinta), Paltinis-Ciuc, Valea Garbea si Valea Ugra.
Conform recensamantului efectuat Th 2011, populatia comunei Lunca de Sus se ridica la 3.242 de
locuitori.

Comuna Mihaileni este o comuna in judetul Harghita, Transilvania, Romania, formata din satele
Livezi, Mihdileni (resedinta), Ndadejdea si Vacaresti. Conform recensamantului efectuat in 2011,
populatia comunei Mihdileni se ridica la 2.644 de locuitori.

Comuna Madaras este o comuna in judetul Harghita, Transilvania, Romania, formata numai din
satul de resedinta cu acelasi nume. Comuna a fost infiintatd in anul 2004, (Legea 104/2002) prin
reorganizarea comunei Danesti. Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia comunei
Madaras se ridica la 2.199 de locuitori.
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Comuna Pauleni Ciuc este o comuna in judetul Harghita, Transilvania, Romania, formata din
satele Delnita, Pauleni-Ciuc (resedinta) si Soimeni. Conform recensamantului efectuat in 2011,
populatia comunei Pauleni-Ciuc se ridica la 1.831 de locuitori.

Comuna Racu este o comuna in judetul Harghita, Transilvania, Romania, formata din satele
Garciu si Racu (resedinta). Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia comunei Racu se
ridica la 1.607 locuitori.

Comuna Sancraieni este o comuna in judetul Harghita, Transilvania, Romania, formata numai din
satul de resedinta cu acelasi nume. Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia comunei
Sancraieni se ridica la 2.526 de locuitori.

Comuna Sandominic este o comuna in judetul Harghita, Transilvania, Romania, formata numai
din satul de resedintd cu acelasi nume. Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia
comunei Sdndominic se ridica la 6.110 locuitori.

Comuna Sanmartin este o comuna in judetul Harghita, Transilvania, Romania, formata din satele
Ciucani, Sdnmartin (resedinta) si Valea Uzului. Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia
comunei Sanmartin se ridica la 2.322 de locuitori.

Comuna Sansimion este o comuna in judetul Harghita, Transilvania, Romania, formata din satele
Cetatuia si Sansimion (resedinta). Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia comunei
Sansimion se ridica la 3.482 de locuitori.

Comuna Santimbru este o comuna in judetul Harghita, Transilvania, Romania, formata din satele
Santimbru (resedinta) si Santimbru-Bai. Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia
comunei Santimbru se ridica la 2.063 de locuitori.

Comuna Siculeni este o comuna in judetul Harghita, Transilvania, Romania, formata numai din
satul de resedinta cu acelasi nume. Tn anul 2004 din comuna Siculeni s-au desprins satele Ciceu si
Racu. Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia comunei Siculeni se ridica la 2.726 de
locuitori

Comuna Tugnad este o comuna in judetul Harghita, Transilvania, Romania, formata din satele
Tusnad (resedinta), Tusnadu Nou si Vrabia. Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia
comunei Tusnad se ridica la 2.147 de locuitori.

Comuna Tomesti este o comuna Tn judetul Harghita, Transilvania, Romania, formata numai din
satul de resedinta cu acelasi nume. Comuna a fost infiintatd in anul 2003, (Legea 384/2003) prin
reorganizarea comunei Carta. Conform recensamantului efectuat in 2011, populatia comunei
Tomesti se ridica la 2.563 de locuitori.

Municipiul Miercurea Ciuc este cea mai mica resedinta de judet din Romania. este incadrat la
sectiunea localitatilor urbane de rang Il (desi au sub 50.000) conform Planului de Amenajare a
Teritoriului National (PATN) — Sectiunea IV [30].

Populatia Municipiului Miercurea Ciuc la 1 lanuarie —2014-2018 conform Institutului National de
Statistica este prezentata in Tabelul 2.1.2

Tabelul 2.1.2. Populatia Municipiului Miercurea Ciuc la 1 lanuarie —2014-2018

Anul
Judet Localitate

2014 | 2015 | 2016 | 2017
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Numar de persoane

Harghita | Miercurea Ciuc 42470 | 42370 | 42137 | 41972

Dinamica populatiei Municipiului Miercurea Ciuc este prezentata in Tabelul 2.1.3 si respectiv
figura 2.1.4.
Tabelul 2.1.3. Dinamica populatiei Municipiului Miercurea Ciuc*

Anul

Judet Localitate 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021

Numar de persoane

Harghita | Miercurea Ciuc 42470 | 42370 | 42137 | 41972 | 41782 | 41621 | 41470 | 41031

*Prelucrare dupa [2]
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Fig. 2.1.4 Dinamica populatiei Municipiului Miercurea Ciuc

Se observa o tendinta liniara de scadere a populatiei la nivelul municipiului.
Distributia pe grupe de varsta a populatiei Municipiului Miercurea Ciuc este prezentata in tabelul
2.1.4:
Tabelul 2.1.4 Distributia pe grupe de varsta a populatiei Municipiului Miercurea Ciuc

Anul
Grupa de
. . |2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
varsta
Numar de persoane
0-14 6156 6116 5991 5969 5968 5942 5886 5708

15-24 4411 4171 4069 3972 3889 3903 3901 3927

25-34 6759 6571 6319 5987 5754 5465 5209 4918
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35-44 7610 7645 7534 7478 7332 7214 7028 6874
45-54 5768 5860 5975 6152 6295 6444 6684 6833
55-64 6466 6320 6156 6015 5829 5668 5441 5175
65-74 1906 2092 2367 2513 4367 4530 4687 4922
75-84 1883 1975 2110 2148
3394 3595 3726 3886
>85 465 490 524 526
TOTAL 42470 42370 42137 41972 41782 41621 41470 41031
*Prelucrare dupa [2]
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Fig. 2.1.5. Dinamica populatiei pe grupe de varsta in Municipiul Miercurea Ciuc

Din figura 2.1.5 se observa ca:

- Populatia din grupa de varsta 0-14 ani are o usoara tendinta de scadere;



Cod: PMUDMMCZUF
Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Miercurea Ciuc si al Editia: 1
Zonei Urbane Functionale aferente Revizia: 1
Pag: 20 / 263

- Populatia din grupa de varsta 15-24 ani a scazut pana in 2018 si apoi are o usoara tendinta
de crestere

- Populatia din grupa de varsta 25-34 ani are o tendinta de scadere

- Populatia din grupa de varsta 35-44 ani este cea mai numeroasa si are o usoara tendinta de
scadere

- Populatia din grupa de varsta 45-54 ani are o tendinta de crestere
- Populatia din grupa de varsta 55-64 ani are o tendinta de scadere

- Populatia din grupa de varsta >65 ani are o tendinta de crestere.

Grupe de varsta

5.24%._ 1.28%

w014 =1524 =2534 =3544 m4554 w5564 m65-74 m75-84 m>85

Fig. 2.1.6 Grupele de varsta la nivelul municipiului Miercurea Ciuc (2021)

La nivelul anului 2021 segmentul de populatie cel mai reprezentativ este cel format din grupele
active 35-44 ani si 45-54 ani. De remarcat faptul ca segmentul de varsta pentru populatia pensionara
este mai scazut fata de segmentele populatiei active.

Repartitia populatiei pe categorii de varsta evidentiaza un numar ridicat de persoane care au
varsta legala pentru a conduce un autovehicul (70%). Totusi, 14% din populatie este reprezentata de
copii care au nevoie de rute sigure de deplasare intre locuinta si scoald / gradinita. intr-o situatie
dificila se afla si persoanele de peste 65 de ani (=18% din total) care se deplaseaza greu si sunt
dependente de transportul in comun.

Din punctul de vedere al proportiei populatiei active/populatiei totale, situatia in municipiu este
buna, intrucat 58% locuitori reprezintd populatie activa direct productiva (procent care trebuie
ajustat Tn plus daca se au in vedere si cei peste 9000 elevi pe diferite trepte de invatamant).

Principalele puncte de interes ale municipiului Miercurea Ciuc sunt reprezentate de:

- societatile comerciale cu un numar de peste 10 salariati,
- institutiile educationale,
- institutiile de interes public,

- centrele comerciale
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obiectivele turistice.

Conform wwwe.listafirme.ro in municipiul Miercurea Ciuc sunt inregistrate si functioneaza 2258

firme (fig. 2.1.7). in tabelul 2.1.5 este prezentata o selectie a firmelor cu mai mult de 10 angajati.

Tabel 2.1.5 Lista firmelor din municipiul Miercurea Ciuc (selectie)

Nr. | Firma Adresa Nr.
Crt. angajati
1 HARMOPAN SA Str. Harghita 46, MIERCUREA CIUC 354
2 FENYO SRL STR. NICOLAE BALCESCU 11 56
3 ING SERVICE SRL STR. ZORILOR 73 Cod 530153 133
4 METAGALAX SRL STR. TEILOR 19/A 64
5 MIDA SRL STR. BRASOVULUI 67 Cod 530121 70
6 CROWN COOL SRL STR. TOPLITA 155 Cod 530240 132
7 HARVIZ SA STR. SALCAM 1 156
8 WABERERS ROMANIA SA STR. HARGHITA 101 70
9 M. TABAC SRL STR. HARGHITA 97 80
10 TEHNO SISTEM ALARM SRL STR. MIHAIL SADOVEANU 17 Cod 530131 83
11 BINGO STAR SRL STR. BAILOR 50 50
12 DAKOTA SECURITY SERVICE SRL STR. UZINA ELECTRICA 2 75
13 HARPLAST SRL STR. HARGHITA 69 103
14 COM ZOLD FENYO SRL STR. HARGHITA 97 Cod 530152 62
15 ALUTUS SA STR. HARGHITA 108/A 51
16 GOSCOM SA STR. SALCAM 1 55
17 MIX SRL STR. LELICENI 51-53 Cod 530190 130
18 PRODIA SRL STR. INIMII 12 Ap. 8 Cod 530225 58
19 HAROLT SOC COOPERATIVA STR. PETOFI 53 144
20 MAX PROTECT SECURITY SRL STR. KOSSUTH LAJOS 22 Sc. A Ap. 4 Cod 530230 99
21 IMPEX AURORA SRL STR. KOSSUTH LAJOS 31/B 180
22 IFPTR SRL STR. KOSSUTH LAIJOS 22-24 204
23 EMER COM SRL STR. SALCIM 3/B 60
24 ILM COM SRL STR. HARGHITA 38 56
25 LACTATE HARGHITA SA STR. LELICENI 49 152
26 HIDROTRAN SRL STR. KUT 5 50
27 L ATELIER DE L ORANGERIE SRL STR. SZEK 1 Cod 530200 153
28 DIS. PROD. SRL STR. HARGHITA 97 Cod 530152 98
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29 | SICULUS BAU SRL STR. VOROSMARTY MIHALY 16 Ap. BIR. 6 68
30 FLUVIUS REGENSBURG SRL STR. TAS VEZER 5 Cod 530203 210
31 IMPERIAL WET SRL STR. TAS-VEZER 5 Cod 530224 61
32 ROMLINK INVEST SRL STR. PORUMBEILOR 12 23
33 GERKON ELECTRO SRL STR. MARTON ARON 45 18
34 | TORVAN TRADE SRL BDUL. FRATIEI 26 Ap. 33 Cod 530162 16
35 CONTINENTAL SRL STR. HARGHITA 14 Ap. 1 Cod 530152 12
36 CONTRAST SRL STR. BRASOVULUI 67 Cod 530121 11
37 INTER DISCRET SRL STR. PIETII 7 10
38 ECO CAR SRL STR. HARGHITA 108 18
39 PARA FARM SRL BDUL. FRATIEI 5/A Cod 530112 16
40 PRIMA PEK SRL STR. HARGHITA 97 Cod 530152 41
41 MAL PRODUCT SRL STR. ZORILOR 38/A Cod 530153 18
42 OPEN WORLD SRL STR. BRASOVULUI 6 Ap. 6 Cod 530141 30
43 AMIGO SRL STR. VANATORILOR 9 Cod 530144 32
44 BITT BAU SRL STR. HARGHITA 95 24
45 MULTIIDEA SRL STR. HARGHITA 60 BIS Cod 530154 13
46 FLOWER GROUP SRL STR. HARGHITA 79/B/A 11
47 FORMA CON SRL STR. LELICENI 49/E Cod 530190 21
48 CAT LINE ADS SRL STR. HARGHITA 113 Cod 530152 15
49 PARDOSELI BETON SERVICE SRL STR. ZORILOR 73 Cod 530153 21
50 TIGRA WILL SRL STR. JOKAI MOR 4 Cod 530240 12
51 PROD. MOB. SZABO SRL STR. SZEK Il 16 15
52 HARSIAL SRL PIATA LIBERTATII 15 Ap. 27 Cod 530100 17
53 CONSIGNATIA KORALL SRL STR. PIETII 4 Cod 530103 40
54 MAGYARI ENGINEERING SRL STR. HARGHITA 122 19
55 PASTA GYERMELY SRL STR. HARGHITA 41 Ap. BIR. 10 Cod 530152 14
56 CLINICA MULTIMED SRL STR. TUDOR VLADIMIRESCU 16 Cod 530170 19
57 PRESTAREA SOC COOPERATIVA STR. MAJLATH GUSZTAV KAROLY 6 21
58 CORECT TEAM SRL STR. TUDOR VLADIMIRESCU 27 Sc. A Ap. 5 10
59 TOP AUTO TOUR SRL STR. EROILOR 5 A Cod 530132 17
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60 BENVENTUR SRL STR. CIMPUL MARE 150 Cod 530240 12
61 ELECTRO B.B.SZ. SRL STR. HARGHITA 9 Sc. A Ap. 2 Cod 530151 11
62 | START DUO SRL STR. LELICENI 14 Cod 530190 10
63 CONSUMCOOP FEDERALCOOP STR. UZINA ELECTRICA 2 12
64 | MARIEN PRESSZO SRL STR. PETOFI SANDOR 34 Cod 530210 44
65 KFT ROM WALD SRL BDUL. TIMISOAREI 24 Cod 530212 24
66 | Z& ZPIROSRL STR. MAJLATH GUSZTAV KAROLY 1 Ap. 6 32
67 HAR PAKROM SRL STR. HARGHITA 39 Cod 530152 14
68 MIXTCOM SRL STR. LELICENI 41 Cod 530190 37
69 DIAFARM SRL STR. CULMEI 12-14 Cod 530193 13
70 TIPOGRAPHIC SRL ALEEA SUA 13 Cod 530163 17
71 SPRINT MOL SRL STR. INIMII 5 Ap. 2 Cod 530225 12
72 GERKON SRL STR. SZEK 7/A Ap. BIR. 11 Cod 530201 14
73 COM TRADE SRL STR. TUDOR VLADIMIRESCU 72 Cod 530175 22
74 TECTUM COMPANY SA STR. OBOR 52/A 33
75 PANGUS SERVICE SRL STR. HARGHITA 59 Cod 530152 30
76 INSTHAR SA STR. MARTON ARON 21 20
77 DOMINO TRADE SRL STR. HARGHITA 97 Cod 530152 28
78 | SOMEXIM COM SRL STR. SZEK 137 Cod 530203 10
79 SET PROD COM SRL STR. LELICENI 49/B Cod 530190 46
80 CSIKI TRANS SRL STR. BRASOVULUI 3 Bl. AUTOGARA 25
81 PROFOOD ROM SRL STR. UZINA ELECTRICA 1 Ap. 16 12
82 SAN GENNARO SRL STR. PETOFI SANDOR 15 15
83 ATLAS SRL PIATA MAJLATH GUSZTAV KAROLY 6 24
84 TRANS ALFA SRL STR. HOLLOK 2 Cod 530241 18
85 BRADUL EZUSTFENYO SRL STR. SZEK 1 Cod 530200 38
86 REMAT HARGHITA SA STR. BAILOR 72 Cod 530143 16
87 TECTUM IMPEX SRL STR. KOROSI CSOMA SANDOR 7 Cod 530101 19
88 MICRO TRANS SRL STR. BRASOVULUI 121 Cod 530121 14
89 INSTEL SRL PIATA LIBERTATII 10 Sc. C Ap. 3 Cod 530100 11
90 PRIZMA SRL STR. TINERETULUI 9 Cod 530110 10
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91 METALSAN SRL PIATA LIBERTATII 13 Cod 530100 11
92 | AUTOSPORT SRL STR. KOSSUTH LAJOS 30 25
93 | ATLAS TRADE SRL STR. LELICENI 57 Cod 530190 10
94 | PRECIZIA SRL STR. APOR PETER 1 Cod 530200 28
95 ERKOM SRL STR. VINATORILOR 7 14
96 MAGIC SOLUTIONS SRL STR. KOS KAROLY 10 Cod 530200 28
97 | TOPO SERVICE SA STR. SZASZ ENDRE 14 25
98 | COMTUR SRL STR. MULLER LASZLO 31 Cod 530160 13
99 HILCON SRL STR. KOSSUTH LAJOS 10 Ap. 34 15
100 | ASPIRO SRL STR. OBOR 52/A Ap. BIR. 2 Cod 530144 10
101 | BUNICUTA MEA SRL ALEEA AVANTULUI 7 Sc. BEt. 2 Ap. 9 34
102 | COMPANY GRUP PAZA SRL STR. LUNCA MARE 20 Sc. B Ap. 2 48
103 | AUSTIN POWDER EXPLOZIV SRL STR. PETOFI SANDOR 8 Et. 1 Ap. 8 24
104 | TUTTO MOBILI SRL STR. BOLYAI 29 13
105 | AFEROM TRANS SRL BDUL. FRATIEI 4 Sc. B Ap. 6 Cod 530114 39
106 | COMPUTER TRADE SRL STR. STADION 1 Cod 530223 20
107 | CERAMICA VITOS KERAMIA SRL STR. SUMULEU 32 Cod 530202 19
108 | BECI COM SERVICE SRL STR. JIGODIN 47 Cod 530123 15
109 | SIGMA GUM SRL STR. HARGHITA 89 Cod 530152 18
110 | RDE HURON SRL STR. BOLYAI 31 Cod 530111 40
111 | METROLEX SRL STR. TOPLITA 139 Cod 530240 12
112 | PLUTO SRL STR. MARTON ARON 33 18
113 | OPTILAND SRL STR. REVOLUTIEI DIN DECEMBRIE 3 Sc. AAp. 1 12
114 | FERGUSON SRL STR. HARGHITEI 27 36
115 | CITY PARKING SA STR. KOSSUTH LAJOS 19 Ap. SP.COM. Il 16
116 | NIRVANA CONSULTING SRL STR. PETOFI SANDOR 25 19
117 | MEDIX SRL STR. LUNCA MARE 24 Sc. B Ap. 11 Cod 530232 41
118 | RENATA SRL STR. BERZEI 1 Cod 530110 17
119 | MIKRO ATLAS SRL STR. VOROSMARTY MIHALY 37 11
120 | B & B TRANSINVEST SRL STR. ZORILOR 73 Cod 530153 34
121 | V& R PROD COM SRL STR. SALCIEI - Bl. 9/A Ap. 8 10
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122 | M. COMEX SRL STR. HARGHITA 7 Sc. B Ap. 3 Cod 530151 11
123 | OPTIVITA SRL STR. HAROM 3 12
124 | RENEGADE HOUSE SRL STR. PIETIl 1 Cod 530103 16
125 | DISTRIB PLUS SRL STR. HARGHITA 157 39
126 | JUPITER COM SRL STR. LUNCA MARE 12 Sc. A Ap. 8 Cod 530232 16
127 | MADEZIT SRL STR. LELICENI 49/B Cod 530190 10
128 | MOTO SRL STR. ZSOGODI NAGY IMRE 12 Cod 530122 13
129 | BAGOLY LOGISTIC SRL STR. ZORILOR 14 Cod 530143 21
130 | DECEAN SRL STR. ZOLD PETER 4 Cod 530110 45
131 | INVENT SRL STR. KOROSI CSOMA SANDOR 7 10
132 | COMCOLOR SRL STR. HARGHITA 2 26
133 | OCOLUL SILVIC FRUMOASA SRL STR. TOPLITA 78 Cod 530241 36
134 | ZENIT PLUSZ SRL STR. PIETII 7 Sc. A Et. P SP. COM. SCI1 12
135 | CSIKI FURDOK SRL STR. SALCAM 1 Cod 530153 14
136 | LEMECO SA STR. HARGHITA 1 23
137 | ELECTRIC INST SRL BDUL. FRATIEI 9 Sc. B Ap. 17 Cod 530171 18
138 | TOP JOY SRL STR. BOLYAI 4 Cod 530111 16
139 | HONLINE MEDIA SRL BDUL. TIMISOAREI 4 Et. 2 CAM. EII9 21
140 | DAMSCOM SRL STR. HARGHITA 113 Cod 530152 27
141 | HOLLANDIA GREEN SRL PIATA LIBERTATII 2 Ap. 35 12
142 | KONTUR SRL STR. KOSSUTH LAJOS 26/B 12
143 | RO COMP 2000 SRL PIATA LIBERTATII 9 Cod 530100 10
144 | ENETIX SOFTWARE SRL STR. SZEK 7/A Ap. BIR. 24 Cod 530201 36
145 | CSIK CAR SERVICE SRL STR. DR. DENES LASZLO 9 Cod 530173 13
146 | HAR WASSER ENERGIE SRL STR. PETOFI SANDOR 7 Et. 2 CAM. 3 14
147 | OMEGATEX SRL STR. LELICENI 43 Cod 530190 29
148 | BAMCOT SRL ALEEA OCTAVIAN GOGA 14/B Ap. 5 Cod 530222 14
149 | AGROCOM NAPSUGAR SRL BDUL. FRATIEI 14 Cod 530172 15
150 | ABSL & ZSRL STR. SZASZ ENDRE 46 15
151 | ELCOMEX SRL STR. TOPLITA 101 Cod 530240 12
152 | MECOM CIUC SRL STR. SZEKELY MOZES 18 Cod 530200 14
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153 | LUDAS SZABI SRL STR. SZEK 50 Cod 530201 17
154 | DASS PLATINIUM SRL ALEEA NARCISELOR 9 Sc. A Ap. 15 Cod 530184 29
155 | HAEMMERLING LOGISTIC SRL STR. HARGHITA 122 Cod 530152 35
156 | HAJDU TRANS SRL STR. LUNCA MARE 12 Sc. B Ap. 15 Cod 530232 25
157 | QUEEN SISI SRL STR. CULMEI 12 Ap. 33 Cod 530193 11
158 | GASTRO SERVICE SRL STR. MARTON ARON 40 12
159 | ITAS SA STR. VINATORILOR 7 14
160 | CHICKEN S FOOD SRL STR. MARTON ARON 24 20
161 | SKAND IMPEX SRL BDUL. FRATIEI 1 Cod 530112 16
162 | PROD PRIMEX SRL STR. HOLLO 17 Cod 530241 10
163 PARADIS SRL STR. VOROSMARTY MIHALY 38 Cod 530131 17
164 | AUTO TUNNING SRL STR. MOGYOROS 10 32
165 | SUPELLEX SRL BDUL. FRATIEI 2 Sc. B Ap. 6 Cod 530114 18
166 | LORIS FUEL SHOP SRL STR. EROILOR 5 Et. 1 Ap. 5 Cod 530132 25
167 | NOVA WOLFSKIN SRL STR. MARTON ARON 18 Ap. BIR. AM3 16
168 | BAYO SRL ALEEA CIOCIRLIEI 7 Ap. 14 Cod 530164 10
169 | BIG JOHN CONSTRUCTION SRL STR. TUDOR VLADIMIRESCU 25 Sc. F Ap. 4 19
170 | ZEBLON SRL STR. MARTON ARON 1 Cod 530211 10
171 | COM BAREX SRL STR. HARGHITEI 113 13
172 | TRITON SRL STR. ZOLD PETER 17 Cod 530110 10
173 | PETROBIL SRL STR. IANCU DE HUNEDOARA 33 Sc. A Ap. 17 30
174 | CASA SECUIULUI SRL STR. TOPLITA 147 Cod 530240 29
175 | HARGHITA SERVICE SRL STR. HARGHITA 113 Cod 530152 21
176 | LUX ARI SRL STR. REVOLUTIEI 32 Sc. B Ap. 17 18
177 | TUBEWELD SRL STR. SZEK 177 Cod 530203 10
178 | RITAB TECHNICS & SUPPORT SRL | STR. ZORILOR 34 Ap. ATELIER Cod 530153 29
179 | KABET BAU SRL STR. INIMII 10 Ap. 47 Cod 530225 19
180 | AQUA PROVIDEBIT SRL STR. GAL SANDOR 16 Ap. INC. 1 Cod 530210 14
181 | SPERETRIK SRL STR. LELICENI 66/A Cod 530190 14
182 | GLOBAL STORE SOLUTIONS SRL STR. BRASOVULUI 7 Sc. A Ap. 13 Cod 530141 12
183 | GOSSER RESTAURANT SRL BDUL. FRATIEI 14 Cod 530172 20
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184 | AZUR SOCIETATE COOPERATIVA | BDUL. TIMISOAREI 22 Cod 530221 27
185 | PSEUDOTSUGA SRL STR. CANTAR 2 Ap. 14 17
186 | BAVARIA MAGLINE SRL STR. INIMII 9 Sc. B Ap. 1 Cod 530212 23
187 | BOHOC & GOMBOC SRL STR. KOSSUTH LAJOS 46 Sc. B Ap. 7 14
188 | BVB GAMES SRL STR. TUDOR VLADIMIRESCU 28 Et. 1 CAM. 2 19
189 | GIFT CENTER SRL STR. KOSSUTH LAJOS 12 Ap. SCIl Cod 530221 24
190 | ENGMATEC SRL STR. TOPLITA 115 Cod 530240 13
191 | IRIS SERVICE CIUC STR. VANATORILOR 4 1181
192 | T.G.S. ALARM SRL STR. MIHAIL SADOVEANU 17 190
193 | CONFECTIA MIERCUREA CIUC STR. LELICENI 39 169
Sursa: [2]
m k.7 S Domeniul Schiabil
Harta Satelit 3 F 4 ‘ Bazilica Sumuleu (Twlfo VKlsSomiyo : :
. 24 » g \
sBmuLEU ciuc
«® % = j
PR N
Fabrica de Bere Ciuc Mi [’ ¢
Q (Es7] l%ritijucrea g [\ * -t
Miergurea Ciuc & /
o ' A
® -4
' w
. Fitod
] o
1235
+
GO g]e Comenzi rapide de latastaturd  Date hart3 ©2021 SOOm—I_WCondlt,Hdemnhzare Raportati o eroare pe harta

Fig. 2.1.7 Harta firmelor din municipiul Miercurea Ciuc (Sursa: [3])

La sfarsitul lunii iunie 2020 rata somajului inregistrat la nivelul judetului Harghita a fost de 3,
89%, mai mare cu 0.14 pp decat cea din luna anterioara, si mai mare cu 0, 25 pp decat cea din luna
iunie a anului 2019.
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Fig. 2.1.8. Evolutia ratei somajului la nivelul judetului Harghita
Din punct de vedere al populatiei scolare, din 30 unitati de invatamant din municipiul Miercurea
Ciuc, una este universitate, 11 sunt gradinite, 3 scoli primare, 6 scoli din invatamantul primar si

gimnazial, 8 licee si o scoald postliceala (Tabelul 2.1.6.).

Tabelul 2.1.6. Unitatile de invatamant din municipiul Miercurea Ciuc

Nr. Unitate de invatamant Adresa Nr. studenti /
crt. elevi in anul
2020-2021
1 Universitatea Sapientia Strata Piata Libertatii nr. 1 2245
2 Scoala postliceala "Louis Pasteur" Marton Aron 80 177
3 Colegiul National ,,OCTAVIAN GOGA” | Str. Tudor Vladimirescu, nr. 40 772
4 Colegiul National "MARTON ARON" Str. MARTON ARON nr. 80 677
5 Liceul de arte ,NAGY ISTVAN” Str. Piata Libertatii, nr.18 634
6 Liceul Tehnologic ,,JOANNES KAJONI” | Str. Toplita, nr. 22 634
7 Liceul Tehnologic ,,KOS KAROLY” Str. Toplita, nr. 22 491
8 Liceul Tehnologic ,SZEKELY KAROLY” | Str. Hunyadi Janos, nr. 31 411
9 Liceul Tehnologic ,,VENCZEL JOZSEF” Str. Toplita, nr. 20 461
10 Liceul 3 Te’ologic Romano-Catolic | Str. Marton Aron, nr. 80 459
»SEGITO MARIA”
11 Scoala Gimnaziala ,,JOZSEF ATTILA” Str. Miron Cristes, nr. 1 767
12 Scoala Gimnaziala ,LIVIU REBREANU” | Str. Patinoarului, nr. 2 451
13 Scoala Gimnaziala NAGY IMRE Str. Revolutiei din Decembrie, nr. 6 904
14 Scoala Gimnaziald PETOFI SANDOR Str. Pet6fi Sandor, nr. 40 703
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15 Scoala Gimnaziald XANTUS JANOS Str. Toplita, nr. 112 477
16 Scoala Gimnaziald JIGODIN-BAI Str. Jigodin, nr. 50 50
17 Scoala Primara SUMULEU Str. Szék, nr. 139 87
18 Scoala Primara CIOBOTENI Str. lon Caianu, nr. 64 97
19 Scoala Primard HARGHITA-BAI Str. Harghita, nr. 127 13
20 Gradinita ,,ARANYALMA” Aleea Copiilor, nr. 6 256
21 Gradinita ,,CSIPIKE” Str. Hunyadi Janos, nr. 31 217
22 Gradinita , TULIPAN” Str. Leliceni, nr. 62 94
23 Gradinita ,,KIS HERCEG” Str. Aleea Avantului, nr. 1 402
24 Gradinita ,,CIMBORA” Str. Tudor Vladimirescu, nr.38 196
25 Gradinita ,MICIMACKO” Str. Patinoarului, nr. 6 225
26 Gradinita ,NAPRAFORGO” Str. Harghita, nr.34 60
27 Gradinita ,,NAPOCSKA” Str. Mihail Sadoveanu, nr. 13 209
28 Gradinita ,,CSIGABIGA” Str. Mihail Sadoveanu, nr. 6 67
29 Gradinita SUBPADURE Str. Harghita, nr. 135 40
30 Gradinita TAPLOCA Str. Toplita, nr. 93 35

Cele mai importante institutii de interes public sunt [2]:
Primaria Municipiului Miercurea-Ciuc — Str. Piata Cetatii, nr. 1

Agentia Nationald pentru a Imbunatétirilor Funciare — Str.Bolyai nr.21
Agentia pentru Protectia Mediului Harghita — Str. Marton Aron, nr.43
Agentia Rutierda Romana Harghita — Str. Zsogodi Nagy Imre, 45/A 530122
. Autoritatea Nationala de Turism — Str. Piata Libertatii nr.5, camera 133/A
. Biroul Vamal de Interior Harghita — Str. Harghitei, nr.98
. Casa Judeteana de Asigurarii de Sanatate Harghita - Str. Patinoarului, nr.3
. Casa Judeteana de Pensii Harghita — Str. Kossuth Lajos, nr. 94
. Directia de Sanatate Publica Harghita — Str. Mikd, nr.1
. Directia Judeteana de Statistica Harghita — Str. Piata Libertatii, nr.5
. Directia Judeteana pentru Cultura — Str. Piata Libertatii, nr. 5
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. Directia Judeteana pentru Sport si Tineret — Str. Eroilor, nr.7
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. Directia pentru Agricultura Harghita — Str. Piata Libertatii, nr.5
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. Directia Silvicd Harghita — Str. Marton Aron, nr. 78

Consiliul Judetean Harghita, Institutia Prefectului Harghita — Str. Piata Libertatii, nr.5
Administratia Judeteana a Finantelor Publice - Str. Revolutiei din Decembrie, nr. 20

Agentia Judeteana pentru Plati si Inspectie Sociala Harghita — Str. Kossuth Lajos, nr. 94
Agentia Judeteana pentru Ocuparea Fortei de Munca Harghita - Bulevardul Fratiei, nr. 2
Agentia de Plati si Interventia Agricultura — Centrul Judetean Harghita — Str. Progresului, nr. 16

. Directia Sanitara Veterinara si pentru Siguranta Alimentelor Harghita — Str. Progresului, nr. 14/A
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Garda Nationald de Mediu - Comisariatul Judetean Harghita — Str. Marton Aron, nr. 43
Inspectoratul de Jandarmi Judetean Harghita - Str. Marton Aron, nr. 74

Inspectoratul Judetean pentru Concurenta Harghita - B-dul Timisoarei, nr. 45, ap. 2
Inspectoratul Judetean in Constructii Harghita - Str. Piata Libertatii, nr. 5, Camera 327
Inspectoratul Judetean de Politie Harghita — Str. Tudor Vladimirescu, nr. 34-36

Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta ,Oltul” al Judetului Harghita — Str. lancu de Hunedoara,
nr.8

Inspectoratul Teritorial de Munca Harghita — Str. Kossuth Lajos, nr. 26

Inspectoratul Scolar Judetean Harghita — Str. Piata Libertatii, nr.5

Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Harghita - Str. Piata Libertatii, nr. 5, Camera 431
Oficiul Judetean de Plati pentru Dezvoltare Rurala si Pescuit Harghita — Str. Kossuth Lajos, nr.24
Oficiul Registrul Comertului de pe langa Tribunalul Harghita — B-dul Timisoarei, nr. 24

Serviciul Judetean Harghita din Cadrul Arhivelor Nationale - Str. Bulevardul Fratiei, nr. 6
Serviciul Judetean de Metrologie Legala Harghita - Str. Tudor Vladimirescu, nr. 29

Sistemul de Gospodarire a Apelor Miercurea Ciuc — Str.Progresului, nr. 16

Sport Club Miercurea Ciuc — Str. Nicolae Balcescu, nr. 9Colegiul National "MARTON ARON" —
Str.Marton Aron, nr. 80

Cele mai importante centre comerciale sunt [2]:

Nest Miercurea-Ciuc — Str. lancu de Hunedoara 26 (http://miercurea-ciuc.rcnest.com/ro/)
Centrul comercial Tulipan - Strada Pet6fi Sdndor 18

Dedeman — Str. Lunca Mare 13

Kaufland — Str. Lunca Mare 15

Lidl — Str. Lunca Mare 26

Cele mai importante obiectivele turistice sunt [2]:

Cetatea Miko — muzeu, castel si cetate — Piata Cetatii nr. 2

Muzeul Secuiesc al Ciucului — Piata Cetatii nr. 2

Manastirea Fransciscana din Sumuleu — Str. Szek nr. 148

Casa Memoriala Nagy Imre — Str. Jigodin nr. 2

Biserica Iniltarea Sfintei Cruci — Str. Kossuth Lajos nr. 38

Parcul Central - Str. Mihail Sadoveanu 4

Pal Art Gallery — Str. Szdsz Endre

Manastirea Clariselor — Str. Johannes Kajon

Deoarece populatia activa si locurile de munca reprezinta principala sursa de generare a

deplasarilor, respectiv calatoriilor, este necesara o analiza a repartizarii spatiale a populatiei pe

cartiere si zone de studiu in vederea identificarii fluxurilor semnificative de persoane si a limitarilor si

aspectelor asupra carora ar trebui actionat in vederea asigurarii unei mobilitati durabile (tramei

stradale necorespunzadtoare, restrictii necorespunzatoare pentru reglementarea circulatiei

vehiculelor in functie de capacitate/sarcini pe axe, lipsa liniilor de transport in comun, precaritatea

parcului de vehicule de transport in comun, solicitari mari cauzate de fluxuri de autoturisme,

caracteristici tehnice necorespunzatoare ale infrastructurii rutiere etc.). Aceste aspecte vor fi

analizate in capitolele urmatoare in vederea constituirii planului de mobilitate urbana durabila

(PMUD) al municipiului Miercurea Ciuc.
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2.2, Reteaua stradala

Conform statisticii din 1850 in Miercurea Ciuc s-au numdarat 229 de case cu 961 de locuitori. In
pofida cresterii numarului de locuitori, in Memoriu General PUG Miercurea Ciuc marele etnograf-
fotograf din Secuime, Orban Balazs consemna: ,, Miercurea este o localitate atat de mica, incat in jur,
in scaunul Ciuc mai gdsesti nenumadrate sate cu aspect mai urban. Tot orasul se compune din doua
strazi care formeaza o intersectie in T, iar cetatea se gaseste la capatul sudic al strazii care strabate
orasul de la nord la sud...”

Fig. 2.2.1. Orasul Miercurea Ciuc in anul 1916 (sursa: [5])

Orasul de astazi este un conglomerat de sate Tnvecinate, ale caror amprente se vad si in
prezent. Nucleul orasului este format din zona (urma) celor 2 strazi perpendiculare, prima fiind
legatura nord-sudica ce traverseaza depresiunea Ciucului dinspre Gheorghieni spre Sf. Gheorghe,
cealalta fiind legatura spre Odorhei prin pasul Tolvajos din masivul Harghitei.

Prin analiza retelei de cai de comunicatie si transport s-a urmarit evidentierea accesibilitatii
municipiului Miercurea Ciuc la reteaua majora de transport national si international. Asezarea
centrala in teritoriul national si starea pe drumuri importante fac din municipiul Miercurea Ciuc un
loc bun pentru dezvoltarea economica si sociala. Reteaua de cdi de comunicatie si transport este
compusa din: cdi de transport rutiere, cai feroviare, transport combinat.

Municipiul Miercurea Ciuc se situeaza la intersectia unor importante axe rutiere in directiile est-
vest si nord — sud, conform Planului Urbanistic General (Fig. 2.2.2.):
- Conexiunea cu drumul European E60, segmentul Bucuresti — Brasov — Targu Mures — Cluj —
Oradea, se face la Balauseri, judetul Mures, prin drumul national DN 13A, dinspre Vest;

- Conexiunea cu drumul national DN 12 A spre municipiul Bacau, prin pasul Ghimes, in directia
Est;
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- Pe directia Nord — Sud drumul european E 538 traverseaza municipiul, drum care face
legatura intre Toplita si Sfantu Gheorghe, prin intermediul drumului national DN13 dinspre Brasov.

BRASOV

COVASNA

Fig.2.2.2. Axe rutiere importante care traverseaza Municipiul Miercurea Ciuc

Teritoriul administrativ al municipiului Miercurea Ciuc este strabatut de urmatoarele drumuri
judetene ce completeaza reteaua drumurilor nationale si europene:

- Drumul judetean DJ 123E care face legatura intre Sumuleu Ciuc si DN 12 A la Delnita;

- Drumurile judetene DJ 123B si DJ 123C fac legatura intre satele si comunele de la Est si Sud-
Est de municipiul Miercurea Ciuc cu DN 12 in dreptul localitatii Sinmartin;

- Drumul judetean DJ 123F care la nord reprezinta legdtura intre drumurile nationale DN 12 so
DN 13A

- Drumul judetean DJ 138A care face legatura cu Harghita Bai.

Starea retelei de drumuri publice din zona Ciucului este una eterogend, foarte variata, o
caracteristici general3 a retelei de drumuri publice din Secuime. Tn multe situatii lipsesc straturile
unui drum asfaltat/ strat de fundatie, strat de uzura etc.
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Fig.2.2.3. Drumuri judetene de pe teritoriul Municipiului Miercurea Ciuc (Sursa: [6])

Orasul este strabatut de 3 drumuri nationale — DN 12, DN 12A si DN 13 care fac legatura cu
Transilvania, dar si cu Moldova. Traficul de tranzit ocoleste centrul orasului, fiind deviat pe strada
Brasovului, strada Harghita si strada Ret.

o —~

Fig. 2.2.4. Cai de comunicatie care strabat zona de studiu [6]
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Conform Studiului de Trafic in Municipiul Miercurea Ciuc — versiunea reactualizatd elaborat in
anul 2021 la cerintele Primariei orasului reteaua rutiera a Municipiului Miercurea Ciuc cuprinde 157
de strazi, cu o lungime totala de 90,8 km, din care lungimea strazilor modernizate fiind 73,84 km (la
nivelul anului 2021).

Analiza critica a retelei arata ca:

- nu existd o centura ocolitoare, iar traficul de tranzit se deruleaza pe strazi din interiorul
municipiului (chiar daca ocoleste centrul orasului);

- trama stradald este formata (cu exceptia catorva strazi) din strazi inguste, cu multe
sinuozitati, in mare parte improprii circulatiei autobuzelor de mari dimensiuni, ceea ce conduce la o
limitare a posibilitatilor de alegere a unor trasee.

Parametrii geometrici ai strazilor din Romania, conditiile tehnice de proiectare, precum si
capacitatile maxime de circulatie pe acestea sunt stabilite Tn STAS 10144/3-91 [7] si in Norma tehnicd
privind proiectarea si realizarea strézilor in orase, din 27/01/1998.

Conform acestei Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in orase [8], strazile au
urmatoarele functii si caracteristici in raport cu intensificarea traficului si cu functiile pe care le
indeplinesc:

- strdzi de categoria | — magistrale — asigura preluarea fluxurilor majore ale orasului pe
directia principala de legatura cu drumul national care traverseaza orasul, avand minimum sase
benzi de circulatie, inclusiv linii de tramvai si alte mijloace de transport Th comun

T AP S

6om lz.oml asm | ssm | osm | asm | ssm | ssm
37i0m I

8.0m 8.0m

Fig. 2.2.5. Profile, cu sau fara linii de tramvai, pentru strazile de categoria | — magistrale (sursa: [8])

- strdzile de categoria a — II- a — de legdturd — asigura circulatia majora intre zonele
functionale si de locuit, avand patru benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai si alte mijloace de
transport in comun
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Fig.2.2.6. Profile, cu sau fara linii de tramvai, pentru strazile de categoria Il — de legatura (sursa: [8])

- strdzi de categoria a lll-a — colectoare — preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le
dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale, avand doua benzi de circulatie;

Fig 2.2.7. Profil pentru strazile de categoria lll — colectoare (sursa: [8])

- strdzile de categoria a IV- a — de folosintd locald — asigura accesul la locuinte si servicii
curente sau ocazionale din zonele cu trafic redus

Fig.2.2.8. Profil pentru strazile de categoria IV — de folosinta locala (sursa: [8])
Aceasta clasificare a arterelor rutiere din interiorul oraselor reprezinta o ierarhizare a retelei
rutiere pe categorii de folosinta, cu intensitatile de trafic si categoriile tehnice corespunzatoare.

Timp de cateva decenii, in perioada adaptarii oraselor la automobil, arterele rutiere au fost
abordate, in cea mai mare masura, doar din perspectiva functiunii si a functionalitatii lor de culoare
de circulatie care trebuie sa satisfaca nelimitat si neconditionat cererile de deplasare motorizate.

Tindnd cont de aceasta clasificare, reteaua rutiera a Municipiului Miercurea Ciuc este compusa
din artere de circulatie de categoria Il, Il si IV, constatandu-se lipsa strazilor de categoria |
(magistrale), poate si datorita configuratiei orasului.
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Fig. 2.2.11. Aleea Avantului — artera de categoria IV in Miercurea Ciuc [9]
Arterele de penetratie Tn oras care fac legatura cu centrul orasului sunt (fig. 2.2.12.):
str. Toplita — la nord
str. Szek — la nord-est

str. Harghita — la vest
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- str. Brasovului —la sud
- str. Leliceni —la est
Cele mai importante artere care fac legatura intre cartierele (zonele) orasului sunt:
- str. Kossuth Lajos
str. lancu de Hunedoara

- bd. Fratiei

- bd. Timisoara
- str. Zsogodi Nagy Imre
- str. Jigodin

- str. Lunca Mare

Untitled Map 4

Fig 2.2.12. Arterele de penetratie si cele care fac legatura intre cartierele orasului

in prezent, in Municipiul Miercurea Ciuc circulatia este reglementatd prin sensuri unice pe
urmatoarele artere de circulatie, prezentare siin figura 2.2.13.:

- Strada Campul Mic, cu intrare din str. Zsogddi Nagy Imre

- Strada Tineretului, din str. Bolyai la str. Eroilor

- Strada Gabor Aron, din str. Eroilor la str. Bolyai

- Aleea Avantului, din bd. Fratiei la str. Bradului

- Aleea Narciselor, din str. Bradului la bd. Fratiei

- Strada Eroilor, din str. N. Balcescu la str. Berzei

- Strada Nicolae Balcescu, din str. Patinoar la str. Mihail Sadoveanu
- Strada Mihail Sadoveanu

4

- Strada Kossuth Lajos, din str. Brasovului la Biserica “Inaltarea Sfintei Cruci”
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Bulevardul Timisoarei, din str. Mihai Eminescu la Piata Cetatii

Strada Pet6fi Sandor, din Piata Cetatii la str. Leliceni

Strada Pet6fi Sdndor, din Kossuth Lajos la str. Venczel Jozsef

Strada K6rési Csoma Sandor

Strada Tudor Vladimirescu, din str. Leliceni la Bulevardul Fratiei

Strada Miron Cristea

Strada Miiller Laszl6

Strada Mihai Eminescu

Strada Vérésmarty Mihaly, din str. Kossuth Lajos la str. Mihail Sadoveanu

Piata Libertatii, din str. Kossuth Lajos la str. M. Eminescu

Strada Gal Sandor, din str. Pet6fi Sandor

Strada Venczel Jézsef, din str. Pet6fi Sandor la str. lancu de Hunedoara

Strada Revolutiei din Decembrie, din str. Inimii la intersectia cu Str Revolutiei din Decembrie
Strada Joita

Strada Sancraieni

Strada lancu de Hunedoara, din str. Székely Mdzes la str. Szék

Strada Rét, de la sensul giratoriu dintre DN 13A cu DN 12A pana la intersectia cu str. Patak

Strada Patak, de la intersectia cu str. Rét, continuand cu strada Forras pana la intersectia cu

str. Toplita.

Strada Uzinei Electrice

Strazi cu sens unic in
Municipiul Miercurea Ciuc

Go/c;gl

i

Fig.2.2.13. Arterele cu sens unic din Miercurea Ciuc
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Din punct de vedere topologic, gradul de integrare a unei retele locale in structura retelei
nationale poate fi determinat prin calculele care stabilesc proprietatile intrinseci ale grafurilor
corespunzitoare retelelor infrastructurii de transport. in Tabelul 2.2.1. sunt prezentate diferite
niveluri de integrare a retelei de transport local (careia i corespunde un graf reprezentat cu arce cu
linii subtiri - exemplificat pentru prima categorie de arcele care leaga nodurile 1, 2, 3, 4, 5) si reteaua
de transport national (careia 1i corespunde un graf reprezentat cu arce cu linii ingrosate — de
exemplu, arcele care leaga nodurile 0, 6 in graful pentru prima categorie).

Tabelul 2.2.1. Tipuri de integrari intre reteaua de drumuri nationala si cea locala

Categorie Exemplu Descriere

graf

Un graf este hiperintegrat
atunci cand un arc al retelei
nationale se suprapune peste
un arc al retelei locale (in
exemplu, reteaua nationala este
reprezentata de nodurile 0 - 1 -
3 - 6 se suprapune peste

Hiperintegrat

reteaua locald alcatuitd din
nodurile 1-2-3-4-5).

H Un graf este hipointegrat atunci
cand reteaua orasului este

legata intr-un nod periferic de
reteaua nationala.

Hipointegrat

Un graf este integrat rational

atunci cand cele doua retele,

nationala si locala, sunt

Integrat "tangente”; in exemplu, nodul 1

N VN

rational

este nod de conexiune a doua

=]
=
w

arce ale retelei nationale si nod

de conexiune cu reteaua locala.

\/
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Analizand situatia retelei de transport din municipiul Miercurea Ciuc sub aceste aspecte, pe
baza reprezentarii grafului corespunzator retelei de transport rutier din municipiul Miercurea Ciuc
(fig. 2.2.14.), se poate concluziona ca exista o "integrare rationald”, deoarece reteaua rutiera
nationald este “tangentd” la reteaua de drumuri locala. ntrucat in dezvoltarea municipiului s-a tinut
cont de problemele pe care le pot genera fluxurile de tranzit pe teritoriul urban, circulatia pe strazile
Lunca Mare si Brasovului a permis integrarea rationala a retelei locale in reteaua nationala.

DN 13A

Zona industriald

Fig.2.2.14. Graful simplificat corespunzator retelei de drumuri care deservesc municipiul Miercurea
Ciuc
n plus, legdtura dintre reteaua nationald si cea locald poate fi realizatd in mai multe noduri,
ceea ce confera o vulnerabilitate mai scazutd, prin aceea ca o intrerupere a unei jonctiuni nu
conduce la izolarea ariei urbane, existand prin conectivitatea multipla, rute ocolitoare suficiente.

Tindnd cont de obiectivele elaborarii planului de mobilitate integrata, sunt analizate activitatile
care ocupa teritoriul si asigura functionalitatea asezarii urbane, evidentiind, in limita datelor
disponibile, aspectele de disfunctionalitate pentru care se cautd solutii integrate. In acest sens, o
prima activitate pregatitoare elaborarii PMUD consta in zonificarea sistemului teritorial cu activitati
economico-sociale din aria Municipiului Miercurea Ciuc, modelarea retelei de transport (reteaua de
strazi si reteaua liniilor de transport public) si conectarea celor doud subsisteme (cel de activitati
economico-sociale care ocupa teritoriul si cel de transport prin care se realizeaza functionarea
spatiului urban) in vederea dezvoltarii modelului de transport.
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Orasul actual nu reprezinta numai totalitatea cladirilor, constructiilor si amenajarilor constituite,
dar si infrastructurile tehnice complexe, care cuprind amenajari terestre, subterane si supraterane,
in vederea realizarii unei functionari normale a orasului, unui mediu sanatos si sigur. Dintre toate
ramurile administratiei orasenesti, relatiile cele mai puternice apar intre activitatile desfasurate pe
teritoriul orasului si sistemul de transport. Configurarea si organizarea unui sistem de transport
corespunzator dezvoltarii durabile sunt conditionate intr-o mare masura de reteaua strazilor.
Posibilitatea de a utiliza o strada pentru circulatie motorizata, intr-un sens sau in ambele sensuri si
pentru vehicule ale sistemului de transport public este determinata de caracteristicile tehnice (profil
longitudinal, Iatime, categoria strazii, existenta unor lucrari de arta — poduri, pasaje, treceri la nivel
etc). Necesitatea si structura retelei de transport public sunt determinate de amplasarea entitatilor
care trebuie servite (centrul orasului, societati comerciale, gari, scoli, spitale etc.) si, In consecinta,
depind de forma si structura orasului. De aceea, problemele dezvoltarii retelei de transport public
sunt in stransa legatura cu planul orasului si trebuie analizate concomitent.

Sistemul de strazi, drumuri, bulevarde etc. al unui oras prezintd o serie de intretaieri si
ramificatii care constituie modul prin care cadile de comunicatie terestra isi indeplinesc sarcina:
asigurarea accesibilitatii si conectivitatii entitatilor amplasate in diferite zone ale teritoriului.

Din acest punct de vedere, se pot evidentia trei structuri relevante pentru formarea oraselor cu
un singur pol de dezvoltare - cum este exemplul municipiului Miercurea Ciuc, descrise in tabelul
2.2.2. Fiecare dintre cele trei structuri are avantaje si dezavantaje specifice, dar, ca trasatura
generala, poate fi mentionat ca:

- structurile rectangulare ofera conditii de repartizare uniforma a traficului si ca urmare cele
mai reduse premise pentru congestie, iar

- structurile radiale ofera legaturi inelare, care permit deplasari periferice zonelor centrale.

Tabel 2.2.2. Structura mixtd a oraselor I

—

- Structura rectangulard (grid) - se intalneste la

orase construite pe spatii libere, fara restrictii ale unor

constructii existente sau legate de conditii geo-fizice

|
K

- Structura radiald - se intalneste la orase
construite in depresiuni (sau in alte situatii speciale
din punct de vedere al reliefului), in general in jurul
centrelor religioase si culturale

- Structura mixtd - se intdlneste in cele mai

multe orase care au parcurs de-a lungul istoriei mai

multe etape de dezvoltare urbanistica
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2.3.Transport public
2.3.1 Transportul feroviar de cdldtori

Din punctul de vedere al mobilitatii, situatia serviciilor oferite de operatorul local de transport
public de calatori trebuie analizata in corelatie cu reteaua de transport la nivel regional si national.

Calea ferata data in folosinta la 5 aprilie 1897 a adus schimbari radicale in dezvoltarea orasului
Miercurea Ciuc. Tnainte de primul rizboi mondial, societatea de cii ferate maghiare (MAV)
construieste tronsonul de cale ferata dintre Miercurea Ciuc si Deda.

Astfel, Municipiul Miercurea Ciuc este tranzitat de magistrala de cale ferata 400: Brasov — Ciceu
— Satu Mare, cale dubl3, electrificata si cu o lungime de 560 km.

Fig. 2.3.1. Magistrala de cale feratd 400 Brasov — Satu Mare (Sursa: [10])
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Fig. 2.3.2 Pozitia statiei de cale ferata Miercurea Ciuc in magistrala 400 (Sursa: [10])

Magistrala 400 leaga urmatoarele localitati: Brasov - Sfantu Gheorghe - Miercurea Ciuc - Siculeni
- Deda - Saratel - Dej - Jibou - Baia Mare - Satu Mare. Prin aceasta linie municipiul este accesibil din
mai multe puncte nodale din tard. n apropiere, la circa 10 km este gara CFR din Siculeni, care este
un punct nodal de cale ferata, astfel, aici oprind toate trenurile ce trec prin municipiul Miercurea
Ciuc. Punctul Siculeni este nod de cale ferata si statie triaj care face conexiunea intre centrul tarii
(Transilvania) si estul tarii (Moldova).

Astfel, statia de cale ferata Miercurea Ciuc asigura traficul de calatori prin 10 perechi de trenuri
inter-regio cu destinatia Suceava, lasi, Bucuresti, Brasov, Sighetu — Marmatiei, Sibiu, Zaldu, Baia
Mare, Rodna Veche si 19 perechi de trenuri regio cu destinatii apropiate ca Targu — Mures, Brasov,
Marasesti, Comanesti, Deda, Izvoru Oltului, trenuri operate de CFR Calatori.

- Lista serviciilor de transport feroviar de calatori disponibile in municipiul Miercurea Ciuc

Tabelul 2.3.1 Trenuri care se formeaza in statia Miercurea Ciuc

Ora de Itinerariu

plecare

Regio R 4503 5:11 Miercurea Ciuc - Siculeni - Izvoru Oltului - lzvoru Muresului -
Gheorgheni - Ditrau - Toplita — Deda (133 km)

Regio R 5214 7:25 Miercurea Ciuc - Siculeni - Livezi Ciuc - Ghimes — Comanesti
(84 km)
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Regio R 4521 10:30 Miercurea Ciuc — Siculeni (8 km)
Regio R 4507 12:17 Miercurea Ciuc - Siculeni - Izvoru Oltului - lzvoru Muresului -

Gheorgheni - Ditrdu - Toplita — Deda (133 km)

Regio R 5204 12:23 Miercurea Ciuc - Siculeni - Livezi Ciuc - Ghimes - Comanesti -
Saline hc — Onesti (121 km)

Regio R 4511 15:45 Miercurea Ciuc - Siculeni - Izvoru Oltului - lzvoru Muresului -
Gheorgheni - Ditrau - Toplita - Deda - Rusii Munti hc - Alunis
Mures - Alunis h - Brancovenesti hc - Idiciu de Jos hc -
Reghin - Petelea hc - Peris Mures hc - Gornesti Mures H -
Dumbravioara - Targu Mures (187 km)

Regio R 5208 16:16 Miercurea Ciuc - Siculeni - Livezi Ciuc - Ghimes - Comanesti -
Saline hc - Onesti - Adjud — Marasesti (184 km)

Regio R 5212 19:28 Miercurea Ciuc - Siculeni - Livezi Ciuc - Ghimes - Comanesti -
Saline hc - Onesti - Adjud — Marasesti (184 km)

Regio R 4523 23:35 Miercurea Ciuc - Siculeni - Izvoru Oltului - Izvoru Muresului
(36 km)
Regio R 4524 23:36 Miercurea Ciuc - Sancraieni - Baile Tusnad Hm (29 Km)

Tabelul 2.3.2. Trenuri care au ca statie terminus Miercurea Ciuc

Ora de Itinerariu
plecare

Regio R 4516 4:39 Siculeni - Miercurea Ciuc (8 km)

Regio R 5213 6:36 Comanesti - Asau - Ghimes - Livezi Ciuc - Siculeni -
Miercurea Ciuc (84 km)

Regio R 5201 9:08 Marasesti - Padureni Putna - Adjud - Onesti - Saline hc -
Comanesti - Ghimes - Livezi Ciuc - Siculeni - Miercurea Ciuc
(184 km)

Regio R 13506 9:53 Deda - Deda Bistra - Toplita - Ditrau - Gheorgheni - Izvoru
Muresului - Izvoru Oltului - Siculeni - Miercurea Ciuc (133
km)

Regio R 5203 10:50 Marasesti - Padureni Putna - Adjud - Onesti - Saline hc -
Comanesti - Ghimes - Livezi Ciuc - Siculeni - Miercurea Ciuc
(184 km)

Regio R 4518 11:30 Siculeni - Miercurea Ciuc (8 km)

Regio R 4520 14:51 Siculeni - Miercurea Ciuc (8 km)




Cod: PMUDMMCZUF
Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Miercurea Ciuc si al Editia: 1
Zonei Urbane Functionale aferente Revizia: 1
Pag: 45/ 263
Regio R 5207 18:51 Marasesti - Padureni Putna - Adjud - Onesti - Saline hc -
Comanesti - Ghimes - Livezi Ciuc - Siculeni - Miercurea Ciuc
(184 km)
Regio R 4515 22:16 Brasov - Pavilion CFR Brasov Triaj - Harman - Ozun - Sfantu
Gheorghe - Bicsadu Oltului - Bdile Tusnad Hm - Miercurea
Ciuc (95 km)
Regio R 4522 22:44 Gheorgheni - Valea Stramba hc - lzvoru Muresului - Izvoru
Oltului - Siculeni - Miercurea Ciuc (55 km)

Tabelul 2.3.3. Trenuri regio care tranziteaza statia de cale ferata Miercurea Ciuc

Ora Itinerariu
plecare

Regio R 4502 4:25 Siculeni - Miercurea Ciuc - Baile Tusnad Hm - Bicsadu Oltului
- Sfantu Gheorghe - Ozun - Harman — Brasov (103 km)

Regio R 4504 7:23 Toplita - Galdutas - Ditrau - Gheorgheni - Izvoru Muresului -
Izvoru Oltului - Siculeni - Miercurea Ciuc - Baile Tusnad Hm -
Bicsadu Oltului - Sfantu Gheorghe - Ozun - Harman — Brasov
(184 km)

Regio R 4501 7:36 Brasov - Pavilion CFR Brasov Triaj - Harman - Sfantu
Gheorghe - Bicsadu Oltului - Bdile Tusnad Hm - Miercurea
Ciuc - Siculeni - lzvoru Oltului - Izvoru Muresului —
Gheorgheni (150 km)

Regio R 4505 8:01 Brasov - Pavilion CFR Brasov Triaj - Harman - Ozun - Sfantu
Gheorghe - Bicsadu Oltului - Bdile Tusnad Hm - Miercurea
Ciuc — Siculeni (103 km)

Regio R 4508 14:37 Gheorgheni - Valea Stramba hc - Izvoru Muresului - lzvoru
Oltului - Siculeni - Miercurea Ciuc - Baile Tusnad Hm -
Bicsadu Oltului - Sfantu Gheorghe - Ozun - Harman — Brasov
(150 km)

Regio R 4509 14:53 Brasov - Pavilion CFR Brasov Triaj - Harman - Ozun - Sfantu
Gheorghe - Bicsadu Oltului - Bdile Tusnad Hm - Miercurea
Ciuc - Siculeni - lIzvoru Oltului - lzvoru Muresului —
Gheorgheni (150 km)

Regio R 4510 16:18 Deda - Deda Bistra - Toplita - Ditrau - Gheorgheni - Izvoru
Muresului - Izvoru Oltului - Siculeni - Miercurea Ciuc - Baile
Tusnad Hm - Bicsadu Oltului - Sfantu Gheorghe - Ozun -
Harman — Brasov (228 km)
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Regio R 4513 19:48 Brasov - Pavilion CFR Brasov Triaj - Harman - Ozun - Sfantu
Gheorghe - Bicsadu Oltului - Bdile Tusnad Hm - Miercurea
Ciuc - Siculeni - lzvoru Oltului - lzvoru Muresului -

Gheorgheni - Ditrau — Toplita (184 km)

Regio R 4512 20:08 Deda - Deda Bistra - Toplita - Ditrau - Gheorgheni - lzvoru
Muresului - Izvoru Oltului - Siculeni - Miercurea Ciuc - Baile
Tusnad Hm - Bicsadu Oltului - Sfantu Gheorghe - Ozun -
Harman — Brasov (228 km)

Tabelul 2.3.4. Trenuri interregio care tranziteaza statia de cale ferata Miercurea Ciuc

Rangtren Numar Ora de Itinerariu

tren plecare

InterRegio IRN 01642 2:14 Beclean pe Somes - Saratel - Deda - Toplita - Gheorgheni -
Izvoru Muresului - Izvoru Oltului - Siculeni - Miercurea Ciuc
- Baile Tusnad Hm - Sfantu Gheorghe - Brasov - Predeal -
Sinaia - Campina - Floresti Prahova - Ploiesti Vest -
Bucuresti Nord (466 km)

InterRegio IRN 1642 2:14 Dej Calatori - Beclean pe Somes - Saratel - Deda - Toplita
Gheorgheni - Izvoru Muresului - Izvoru Oltului - Siculeni
Miercurea Ciuc - Baile Tusnad Hm - Sfantu Gheorghe
Brasov - Predeal - Sinaia - Campina - Floresti Prahova
Ploiesti Vest - Bucuresti Nord (490 km)

InterRegio IR 366 8:49 Brasov - Sfantu Gheorghe - Badile Tusnad Hm - Miercurea
Ciuc - Siculeni - Izvoru Oltului - Gheorgheni - Toplita - Deda
- Saratel - Beclean pe Somes - Dej Calatori - Gherla - Cluj
Napoca (383)

InterRegio IR 12407 9:30 Valea lui Mihai - Episcopia Bihor - Oradea - Alesd - Huedin
- Cluj Napoca - Gherla - Dej Calatori - Beclean pe Somes -
Saratel - Deda - Toplita - Gheorgheni - lzvoru Oltului -
Siculeni - Miercurea Ciuc - Baile Tusnad Hm - Sfantu
Gheorghe — Brasov (601 km)

InterRegio IR 1541 11:58 lasi - Targu Frumos - Roman - Bacau - Adjud - Onesti -
Saline hc - Comanesti - Ghimes - Livezi Ciuc - Siculeni -
Miercurea Ciuc - Badile Tusnad Hm - Sfantu Gheorghe —
Brasov (470km)

InterRegio IR 1540 15:52 Brasov - Sfantu Gheorghe - Bdile Tusnad Hm - Miercurea
Ciuc - Siculeni - Livezi Ciuc - Ghimes - Comanesti - Saline hc
- Onesti - Adjud - Bacau - Roman - Targu Frumos — lasi (470
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km)
InterRegio IR 1645 16:39 Bucuresti Nord - Ploiesti Vest - Campina - Sinaia - Busteni -

Azuga - Predeal - Brasov - Sfantu Gheorghe - Baile Tusnad
Hm - Miercurea Ciuc - Siculeni - Izvoru Oltului - Izvoru
Muresului - Gheorgheni - Toplita - Deda - Reghin - Targu
Mures (448 km)

Targu Mures - Reghin - Deda - Toplita - Gheorgheni -
Izvoru Muresului - Izvoru Oltului - Siculeni - Miercurea Ciuc
- Baile Tusnad Hm - Sfantu Gheorghe — Brasov (282 km)

Brasov - Sfantu Gheorghe - Baile Tusnad Hm - Miercurea
Ciuc - Siculeni - Izvoru Oltului - Gheorgheni - Toplita - Deda
- Saratel - Beclean pe Somes - Dej Calatori - Gherla - Cluj
Napoca - Huedin - Alesd - Oradea - Episcopia Bihor - Valea

InterRegio IR 1646 17:48
InterRegio IR 12406 20:58

lui Mihai (601 km)
InterRegio IR 367 21:59

Oradea - Alesd - Bratca - Ciucea - Huedin - Aghires - Cluj
Napoca - Gherla - Dej Calatori - Beclean pe Somes - Saratel
- Deda - Toplita - Gheorgheni - Izvoru Oltului - Siculeni -
Miercurea Ciuc - Baile Tusnad Hm - Sfantu Gheorghe —
Brasov (535 km)

- Relatia cu reteaua TEN-T

Municipiul Miercurea Ciuc nu se afla localizat nici pe reteaua TEN — T rutiera nici pe TEN - T

feroviara. Dar, prin drumul judetean DN 12 face legatura cu coridorul Rin - Dunare (Curtici - Arad -

Simeria - Coslariu - Sighisoara - Brasov - Bucuresti - Constanta) in orasul Gheorghieni, iar pe cale

feroviara prin magistrala 400, in special prin statia Brasov.
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Fig. 2.3.3. Retea TEN-T Core si Comprehensive pentru drumuri, cai ferate, porturi, terminale
feroviare si aeroporturi [11]

n ceea ce priveste transportul aerian, accesul la reteaua TEN-T se face prin aeroporturi cuprinse
in reteaua TEN-T extinsa (comprehensive) anume Bacdu aflat la o distanta de 87.29 km fata de
Miercurea Ciuc si Sibiu la distanta de 146.15 km.

Tabelul 2.3.5. Legitimatii de caldtorie emise in statia Miercurea Ciuc la nivelul anului 2017 (sursa: [2])

Tip lan. | Feb. |Mar.| Apr | Mai | lun lul. | Aug. | Sept. | Oct. |Noim.| Dec. | Total
legitimatie

Bilet card| 79 | 90 | 102 | 78 95 91 79 63 83 115 | 102 80 1057
Tren Plus

Bilete dus-| 634 | 812 | 892 |1040| 1064 | 1140 | 1252 | 1092 | 1006 | 948 | 774 | 750 | 11404
intors

Abonamente| 905 |1034| 997 | 748 | 1024 | 878 | 769 | 689 | 909 | 993 | 925 | 707 | 10578

Bilete intregi | 8450|8443|9300|9256|10269|12379|12022|12192|11078|10188| 8984 | 9067 (121628
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Bilet card Tren Plus Bilete dus- intors Abonamente M Bilete intregi

Fig. 2.3.4. Reprezentarea grafica a numarului total de legitimatii emise in anul 2017

2.3.2. Sistemul de transport persoane la nivel regional, national si international

Conform Studiului de trafic — versiune reactualizatd elaborat pentru Miercurea Ciuc, acesta
dispune de o autogara in care se intalnesc atat cursele de transport public judetean, dar si cele
interurbane care fac legatura cu restul tarii si cele internationale. Aceasta este amplasata pe str.
Brasovului, Tn apropierea garii CFR, situatie favorabila crearii unui nod intermodal modern in care sa
se regdseasca atat transportul public local (mai ales ca toate traseele locale au un capat in aceasta
zonad), cat si cel rutier judetean si interurban, dar si transportul feroviar (fig. 2.3.5.)
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Fig.2.3.5. Statiile si autogara din Miercurea Ciuc (sursa: [12])

in prezent, in programul de circulatie judetean sunt incluse 28 de trasee de transport public
judetean, care totalizeaza un numar de 151 de curse pe zi. Conform datelor detinute de Consiliul
Judetean Harghita, numarul de calatori din transportul public judetean care vin sau pleaca in/din
Miercurea Ciuc este de aproximativ 780.000 calatori/an.

in ceea ce priveste transportul interurban, din autogara Csiki Trans se poate ajunge in 54 de
destinatii din tara, dintre care cele mai importante sunt: Bucuresti, Brasov, Bacau, Oradea, Targu
Mures, Suceava, Campulung Moldovenesc, Cluj Napoca, Covasna, Piatra Neamt, Vatra Dornei etc.

Din Miercurea Ciuc se poate ajunge prin curse regulate in destinatii internationale din Ungaria,
Austria, Slovenia, Germania, Marea Britanie si Italia.
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Fig. 2.3.6. Harta retelei de transport persoane la nivel regional si national
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Tabelul 2.3.6. Autogari si statii de plecare/sosire pentru transportul judetean, interjudetean si international, de persoane, din municipiul Miercurea Ciuc

Nume Tipul curselor Firme de transport Destinatii

autogara/statie

1 Autogara Csiki Judetene, ITAS SA Delnita
Trans Interjudetene

STR. BRASOVULUI, -
MIERCUREA CIUC Bdrzava

Frumoasa

Soimeni

Misentea

Open World Bancu

Armdseni

Potiond

Tusnad

Séncrdieni

Gas Tours SRL Tdrgu Mures

Meresti

ViGhita — Odorheiu Secuiesc

Odorheiu Secuiesc

Criseni

Ocland
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Favorit Trans SRL Remetea

Autotransport  Miercurea-Ciuc Tdrgu Secuiesc

>A Sovata Bdi
One Impex SRL Bdile Tusnad
Valea Rece
Lunca de Jos
Covasna
Transbus Codreanu Gheorgheni -Bicaz Chei — Tepesani

Bicazu Ardelean — Ticos — Neagra — Tasca

Bicaz — Tarcdu — Straja — Stejaru — Oantu — Pdngdrati — Vaduri
Piatra Neamt

Tusnad — Sfdntu Gheorghe

Lunca Calnicului - Brasov

Sdncrdieni — SGnmartin — Cozmeni - Tusnad

Bdile Tusnad — Bixad — Micfaldu - Malnas

Izvoru Muresului — Gheorghieni — Lacu Rosu

Bicaz Chei — Bicaz — Piatra Neamt

Cracaoani — Baltdtesti — Targu Neamt

Brasov
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Olteni — Sfdantu Gheorghe
Balint Trans Sandominic — Izvoru Muresului — Gheorghieni
Toplita — Reghin — Tdrgu Mures
ViGhita — Odorheiu Secuiesc — Corund - Praid
Sovata Bdi — Sdngeorgiu de Pdadure — Bdlduseri
Targu Mures
Frumoasa — Lunca de Sus — Lunca de Jos
Comdnesti — Tdrgu Ocna — Onesti - Bacdu
Cozmeni — Casinu Nou — Tdrgu Secuiesc - Covasna
Dany Trans Ciceu — Siculeni — Racu - Mdddras
Danesti — Carta — Tomesti — Sandominic
Izvoru Muresului — Voslebeni — Valea Strémbd — Gheorghieni
Lasarea — Ditrdu — Sarmas — Toplita — Bilbor — Borsec Bdi

Capu Corbului — Corbu — Valea Frumoasd — Tulghes

Demaraj Trans Reghin
Gara CFR Interjudetene, Transfer Low Cost Aeroport Otopeni
Miercurea Ciuc Internationale gy sspedition Aeroport Otopeni
Str.Brasovului,

Romfour Viena — Melk — Amsterdam

nr.l
Landshut — Freising - Erding
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Dachau — Munchen - Rosenheim

Strnberg — Kemten — Ravensburg — Memmingen - Singen

Biberach an der Rif3 - Villingen-Schwenningen - Albstadt -Balingen
Tubingen — Reutlingen- Baden-Baden — Offenburg- Karlsruhe
Pforzheim - Ludwigsburg — Stuttgart - Aalen — Ulm - Ingolstadt
Nurnberg — Erlangen- Bamberg- Bayreuth- Kulmbach - Hof
Zwickau — Gera- Jena — Erfurt- Eisenach - Bad Hersfeld - Coburg
Wurzburg — Wertheim - Darmstadt — Offenbach - Hanau am Main
Mainz - Wiesbaden - Frankfurt - Fulda - Wetzlar - Saarbrucken
Luxembourg — Trier — Koblenz — Neuwied - Limburg an der Lahn
Siegen - Marburg an der Lahn - Gottingen - Kassel - Northeim
Einbeck — Goslar — Paderborn - Detmold - Bielefeld - Aachen

Koln — Wuppertal — Dusseldorf — Duisburg — Essen - Munster
Osnabruck - Minden — Monchengladbach - Roermond - Bocholt
Papenburg — Eindhoven — Tilburg — Breda — Dordrecht - Rotterdam
Haga — Nijmegen - Arnhem — Enschede - Venlo - Hengelo

Almelo — Deventer — Apeldoorn - Zwolle — Emmen - Groningen
Leeuwarden Drachten Utrecht Almere-Haven Leiden

Tatabanya — Gyor - Hegyeshalom
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Viena - Stockerau

Langau - Waidhofen an der Thaya — Gmunden — Weitra - Neustadt
Amstetten — Wolfsberg - Braunau am Inn - Sankt Polten - Melk
Wels - Innsbruck - Bregenz — Linz — Graz — Salzburg - Laufen
Sankt Gallen - Berna

Bratislava - Jihlava - Praga

Plauen — Chemnitz - Altenburg

Freiberg - Pirna - Dresda

Namur — Arlon - Luxembourg

Klagenfurt - Villach - Udine

Venetia — Padova - Verona

Brescia - Bergamo - Novara

Torino - Asti -Alessandria - Casale Monferrato — Bologna - Forli
Rimini - Ancona - Civitanova Marche - San Benedetto del Tronto
Pescara — Sulmona — Celano — Avezzano - Roma

Viena - Stockerau

Winterthur — Metz — Verdun — Reims — Meaux — Paris - Lyon
Dijon - Rennes - Le Mans — Nantes — Soissons - Compiegne

Cannes — Marseille - Nancy - Troyes -Clermont-Ferrand
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Brive-la-Gaillarde - Bordeaux - Chartres -Tours - La Rochelle
Bratislava — Brno — Praga - Pirna
Dresda - Cottbus - Vetschau
Berlin - Rostock - Neumunster
Silkeborg - Arhus — Viborg — Holstebro - Skive - Randers
Aalborg

Dany Tur Schwechat - Liubljana
Verona - Brescia — Bergamo - Como -Milano
Pavia — Piacenza — Cremona - Parma
Mantova - Modena - Trieste — Venetia — Mirano - Padova
Bologna — Prato — Firenze — Roma — Napoli - Salerno
Southend-on-Sea - Folkestone - Luton
Doncaster - Sheffield
Bradford - Leeds - York - Kingston upon Hull - Scunthorpe
Warrington - Liverpool - Preston — Bolton — Manchester - Halifax
Brno - Linz — Luxembourg - Passau - Praga
Plzen — Liege — Deggendorf - Dresda
Bayreuth - Namur — Charleroi - Straubing

Berlin — Bamberg — Mons - Bogen - Rostock - Schweinfurt
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Bruxelles — Regensburg- Lubeck — Fulda — Gent - Parsberg
Cloppenburg - Oldenburg - Bremen
Bonn - Koln — Dusseldorf — Wuppertal - Duisburg - Essen
Schwechat -Ljubljana
Sincarom Tour Brasov — Otopeni Aeroport — Bucuresti
Gheorghieni — Toplita — Borsec — Tulghes - Grinties
Poiana Largului — Borca — Brosteni — Crucea — Chiril
Vatra Dornei — lacobeni — Cdmpulung Moldovenesc
Maxi Bus Travel Oradea
Penny Market Interjudetean, Aliseb Tours Romania Cluj Napoca
Str. Brasovului International Budapesta - Gyor — Bratislava - Parndorf
Wiener Neustadt — Baden - Klosterneuburg
Mattersburg — Neukirchen - Krumbach
Pinkafeld - Viena — Oberwart — Hattelberg - Stegersbach - Gussing
Stainz — Gratkorn — Weiz - Vorau - Frohnleiten - Leoben
Kapfenberg - Sankt Polten — Melk - Hollabrunn - Horn
Spielberg — Leibnitz - Bad Radkersburg — Wolfsberg - Klagenfurt
Bad Aussee - Bad Ischl — Salzburg - Gmunden - Wels

Halle — Magdeburg — Potsdam - Berlin
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Schwerin - Luneburg — Hannover - Bremen - Hamburg

Bratislava — Viena — Brno — Plzen - Passau

Deggendorf -Regensburg - Nurnberg

Wurzburg - Hanau am Main - Frankfurt

Bury Saint Edmunds — Loveston — Norwich - Peterborough - Boston
Oxford - Milton Keynes - Bedford - Cambridge

Birmingham - Worcester -Cheltenham - Gloucester - Chippenham
Budapesta - Gyor -Tatabanya - Viena - Tulln

Rotterdam — Delft — Haga - Leiden - Amsterdam

Budapesta — Tatabanya — Gyor - Viena

Bratislava — Brno — Praga - Bayreuth -Fulda

Orleans — Tours — Poitiers - La Rochelle

Bologna - Sasso Marconi - Barberino di Mugello - Prato - Firenze
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2.3.3. Sistemul de transport in comun local

Conform [2], transportul public local este asigurat de SC CSIKI TRANS SRL Miercurea Ciuc.
Societatea s-a Infiintat in urma reorganizarii SC GOSCOM SA Miercurea Ciuc in temeiul O.U.G. nr.
30/1997 aprobata prin legea nr. 207/1997, privind reorganizarea regiilor autonome, prin H.C.L nr.
275/29.09.2017 a municipiului Miercurea Ciuc. Are forma juridica de societate pe actiuni, Municipiul
Miercurea Ciuc fiind unic actionar. Activitatea de transport local se desfasoara conform prevederilor
Contractului de delegare prin concesiune a serviciului de transport public local nr.16/2013,
modalitatea de concesionare fiind delegarea directa a gestiunii pe o perioada de 6 ani.

Societatea dispune de un parc vechi de autobuze compus din 4 autobuze marca Mercedes-Benz
de capacitate reduse (30 persoane), 2 autobuze MAN de capacitate medie (60 locuri). Municipiul
Miercurea-Ciuc va achizitiona 23 autobuze CNG cu emisii reduse, contractul de furnizare pentru
autobuze a fost semnat in februarie 2022.

Activitatea principala a societatii este transportul de persoane prin curse regulate, efectuate cu
autobuze pe raza administrativ-teritoriald a municipiului Miercurea Ciuc. Programul de transport se
desfasoara pe sapte trasee, traseele sunt marcate cu numere de la 1 la 7 si au si cate o culoare
proprie pentru a se putea distinge usor pe hartile informative.

Statiile de autobuz sunt semnalate cu indicatoare stilizate, sub forma de crose de hochei, avand
afisate pe o parte harta municipiului cu traseele de autobuze, iar pe cealaltd parte graficele de
circulatie.

Pentru satisfacerea nevoii de deplasare cu transportul public operatorul de transport
exploateaza o retea de transport cu autobuze reprezentand 9 trasee cu o lungime cumulata de 170,
9 km.

Mijloacele de transport din dotarea operatorului deservesc 7 trasee de zi si 2 de noapte (de fapt
ambele trasee au cate o singura cursa dupa ora 22.00), si un numar de 92 puncte de oprire (pe
ambele sensuri). Structura traseelor mijloacelor de transport in comun este radiald, cu plecare si
sosire de la / la Gara Miercurea Ciuc.

2.3.3.1 Traseele care sunt deservite in prezent de reteaua de transport public din Miercurea
Ciuc sunt:

- Linia 1 (linia rosie) — Gara Miercurea Ciuc — Parcul de locuit Natur — Gara Miercurea Ciuc
- Linia 2 (linia galbena) — Gara Miercurea Ciuc — Baile Jigodin — Gara Miercurea Ciuc

- Linia 3 (linia verde) — Gara Miercurea Ciuc — Casa de Cultura — Gara Miercurea Ciuc

(
(
(
- Linia 4 (linia mov) — Gara Miercurea Ciuc — Cioboteni — Gara Miercurea Ciuc
- Linia 5 (linia albastra) — Gara Miercurea Ciuc — Fitod — Gara Miercurea Ciuc

- Linia 6 (linia maro) — Gara Miercurea Ciuc — Subpadure — Gara Miercurea Ciuc

- Linia 7 (linia neagra) — Gara Miercurea Ciuc — Harghita Bai — Gara Miercurea Ciuc
- Linia 8a (linie nocturna) — Gara Miercurea Ciuc — Fitod — Gara Miercurea Ciuc

- Linia 8b (linie nocturnd) — Gara Miercurea Ciuc — Ciba — Fitod - Gara Miercurea Ciuc



Cod: PMUDMMCZUF
Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Miercurea Ciuc si al Editia: 1
Zonei Urbane Functionale aferente Revizia: 1
Pag: 61/ 263

Linia 9 (linia alba) — Gara Miercurea Ciuc — Bailor — Pescarilor — Mineral Quantum — Ferma
Agricola — Magazinul din Seiceni

Caracteristici de exploatare linia 1: Gara Miercurea Ciuc — Parcul de locuit Natur — Gara
Miercurea Ciuc

Miercurea
Ciuc

s et

Leaflet | © OpenStreetMap contributors

— Cart. Natur Jigodin | Zs6god Natur :
1 Lakopark ®moovit

Traseu linie 1 — linia rosie (Sursa: [13])

)|

- ;’k Linia 1 (linia rosie) tur
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|
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Traseu dus: (Cap linie Gara) str. Kossuth Lajos — str. Pietei — str. Mihail Sadoveanu — bd. Timisoara —
str. Szasz Endre — bd. Fratiei — str. Tudor Vladimirescu — str. Dr. Denes Laszlo — str. Arsenalului — str.
Zsogodi Nagy Imre — str. Jigodin (Cap linie cart. Natur).

2 Linia 1 (linia rosie) retur

)‘-ﬂ

&o Linia 1 (rosie) retur

Traseu intors: (Cap linie cart. Natur) str. Jigodin — str. Zsogodi Nagy Imre — str. Arsenalului — str. Dr.
Denes Laszlo — str. Tudor Vladimirescu — bd. Fratiei — str. lancu de Hunedoara — str. Marton Aron —
str. Lunca Mare — bd. Timisoara — str. Kossuth Lajos — str. Harghita — str. Uzinei Electrice — str. Brasov
(Cap linie Gara).

Numar Numar Caracteristici de exploatare

linie mediu de

p— Vehicule Lungime Capacitate  Durata Interval de
calatorii traseu (Km) / a de medie cursa circulatie
Nr. statii transport
1 Dus —97 1 16,1 Km 60 Dus: 13 min 60 min
intors — 61 Dus — 6, 33 Km intors: 23 in intervalele
/ 10 statii min 6.00 — 10.00 si
intors — 9, 78 13.00 — 19.00; nu
Km / 17 statii circuld in afara

acestor intervale
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Caracteristici de exploatare linia 2: Gara Miercurea Ciuc — Baile Jigodin — Gara Miercurea Ciuc

w0

Leaflet | © OpenStreetMap contributors

2 2 — Biile Jigodin | Zs6g6dfiirds ®moovit

Traseu linie 2 — linia galbena (sursa: [13])

Legend
Linia 2 (galbena) tur

Traseu dus: (Cap linie Gara) str. Kossuth Lajos — str. Pietii — str. Mihail Sadoveanu — bd. Timisoara —

str. Szdsz Endre — bd. Fratiei — str. Tudor Vladimirescu — str. Arsenalului — str. Zsogodi Nagy Imre —
DN 12 - str. Jigodin Bai (Cap linie Baile Jigodin).
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Traseu intors: (Cap linie Baile Jigodin) str. Jigodin Bai - str. Zsogodi Nagy Imre - str. Arsenalului - str.
Tudor Vladimirescu - bd. Fratiei - str. Szasz Endre - str. Petofi Sandor - str. Korosi Csoma Sandor - bd.
Timisoara - str. Kossuth Lajos — str. Marton Aron — str. Lunca Mare — str. Brasov (Cap linie Gara).

Caracteristici de exploatare

L Vehicul Lungime traseu (Km) Capacitatea  Durata Interval de

e / Nr. statii de transport medie cursa  circulatie

2 Dus-—208 1 13,7 Km 60 Dus: 15 min 60 min
Tntors — 141 Dus — 5, 51 Km / 10 ntors: 19

statii min

intors — 8, 19 Km /

14 statii

3 3 H & : s e ‘ia ¥y
s /. gk i Hd 1] o aF H 35 S
SARGAVONAL s [ Fr [ 58] &) 4° d dr | &4 E 5 &
Vasitallomds - Csiki Jitékszin - LR LSVAL Ry SR LAVARL €9 AL ¢ AL
Fenyd u. - Zségsdfiirds - Fenyd u.- . a . a . - - - - - -
Vroshaza - Marton Aron Gimnazium - 600 601 ] 604 606 608 609 610 3] 616 817 618 819 620 [} 624 635 677 (3] 630 631 63 635
Kaufland - Vasitallomas 710 m m ™ 76 A n 2 2] 1% w1 2% 2] 20 m 4 735 i 3 40 741 744 74
810 a1 &3 a1 816 818 81 a0 a 825 87 an 89 80 & (=) 83 a7 839 840 84 244 845
LINIA GALBENA i an on ol a6 am i an a21 % o7 3 929 o 9 a3 a3 as7 039 40 9 a4t o5
Gara CFR - Csiki Jatékszir Tolo on 1013 014 1016 118 1018 nn o2 03 1027 [F] 029 1030 032 T34 035 1037 039 1040 04 144 045
Str, Bradului -Baile Jigodin - no ol n3 4 nis LA} n no n nzs n ns 1.2 na 2 L] 35 nr 3 N4 4 44 4
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Caracteristici de exploatare linia 3: Gara Miercurea Ciuc — Casa de Cultura - Gara
Miercurea Ciuc

Toplita Ciuc

5%,
ery
'\ Leaflet | © OpenStreetMap contributors
3 Linia Verde | Z6ld Vonal ®moovit

Traseu linia 3 — linia verde (Sursa [13])

Legend

o» Linia 3 (verde) tur

Traseu dus: (Cap linie Gara) str. Kossuth Lajos — str. Marton Aron — str. Szek — str. Johannes Kajoni
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(Cap linie Casa de Cultura Cioboteni).

Linia 3 (linia verde) retur

Traseu intors: (Cap linie Casa de Cultura Cioboteni) str. Johannes Kajoni — DC 4 - str. Cdmpul Mare

- str. Ret — str. Izvorului - str. Forras - str. Toplita - str. Lunca Mare - bd. Timisoara - str. Kossuth Lajos

— str. Brasov (Cap linie Gara).

Numar Caracteristici de exploatare
mediu de
calatorii

Vehicul Lungime traseu (Km) Capacitate Durata Interval

e / Nr. statii a de mediecursa de
transport circulatie
3 Dus —361 1 12.4 Km 60 Dus: 13 min 60 min
ntors — 231 Dus — 4.71 Km / 10 intors: 22
statii min

intors — 7.69 Km / 17
statii
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Caracteristici de exploatare linia 4: Gara Miercurea Ciuc — Cioboteni — Gara Miercurea Ciuc

- d
Ciuc

\
‘l Leaflet | © OpenStreetMap contributors

4 — Cioboteni | Csobotfalva ®moovit

Traseu linia 4 — linia mov (Sursa: [13])

/|

/i' Linia 4 (linia mov) tur

Legend
e Unia 4 (mov) tur

Traseu dus: (Cap linie Gara) str. Kossuth Lajos — str. Marton Aron — str. Toplita — str. Cdmpul Mare
— DC 4 - str. Johannes Kajoni (Cap linie Cioboteni)
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P! Linia 4 (linia mov) retur

Legend
o Uinia 4 (mov) retur

Traseu intors: (Cap linie Cioboteni) str. Johannes Kajoni — DC 4 - str. Szek - str. Marton Aron - str.

Kossuth Lajos — str. Brasov (Cap linie Gara).

Numar Caracteristici de exploatare

mediu de
calatorii

Vehicul Lungime Capacitate  Durata Interval de

e traseu (Km) / a de mediecursa circulatie
Nr. statii transport
4 Dus—112 1 12.8 Km 60 Dus: 23 min 60 min
ntors — 100 Dus — 7.29 Km intors: 17 Iintre 6.00 -
/ 15 statii min 10.00 si
intors — 5.51 120 min
Km /13 statii intre 10.00 -

21.00
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Caracteristici de exploatare linia 5: Gara Miercurea Ciuc - Fitod — Gara Miercurea Ciuc

\ h\; =7 =0
Ore : Leaflet | © OpenStreetMap contributors
5 —s Fitod | Fitod ®moovit

Traseu linie 5 — linia albastra (sursa: [13])
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Traseu dus: (Cap linie Gara) str. Kossuth Lajos — str. Pietei — str. Mihail Sadoveanu — bd. Timisoara

— bd. Fratiei - str. Leliceni (Cap linie Fitod).

Traseu intors: (Cap linie Fitod) str. Leliceni — bd. Fratiei - bd. Timisoara - str. N. Balcescu - str. Mihail

Sadoveanu — str. Brasov (Cap linie Gara).

Numar Caracteristici de exploatare

n’:e::llu :ie Vehicul Lungime Capacitate  Durata Interval de circulatie
calatorii

e traseu (Km) / a de medie
Nr. statii transport cursa
5 Dus—-94 1 11.4 Km 60 Dus: 14 ' 60 min
intors - Dus — 5.96 Km min intre 6.00 — 10.00 si
144 / 10 statii intors: 12 13.00 —21.00
intors — 5.44 min 120 min

Km /9 statii Intre 10.00 - 13.00
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Caracteristici de exploatare linia 6: Gara Miercurea Ciuc — Subpadure — Gara Miercurea

Ciuc

DU

-

Miercurea
Ciuc

Leaflet | © OpenStreetMap contributors

6 — Gara Cfr | Vasutallomas ®moovit

Traseu linia 6 — linia maro (sursa: [13])

Linia 6 (linia maro) tur
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Traseu dus: (Cap linie Gara) str. Kossuth Lajos — str. Harghita — str. Ciba (Cap linie Ciba).

Linia 6 (linia maro) retur

pbogle Earth

Traseu intors: (Cap linie Ciba) str. Ciba — str. Harghita - str. Uzinei Electrice — str. Brasov (Cap linie

Gara).

Numar  Caracteristici de exploatare
mediu

Vehicul Lungime Capacitate  Durata Interval de circulatie
de .
- e traseu (Km) / a de medie
calatorii Nr. statii transport cursa
6 Dus—-41 1 12,1 Km 120 Dus: 17 30 min
intors — Dus—6,2 Km/ min Intre 6.00 — 10.00
30 9 statii intors: 22 120 min
Intors - 5, 9 min fntre 10.00 - 19.00

Km / 8 statii
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Caracteristici de exploatare linia 7 : Gara Miercurea Ciuc — Harghita Bai — Gara Miercurea
Ciuc

Leaflet | © OpenStreetMap contributors

7 — Baile Harghita | Hargitafiirdé ®moovit

Traseu linia 7 — linia neagra (sursa: [13])

Traseu dus: (Cap linie Gara) str. Kossuth Lajos — str. Harghita — DN 13A — DJ 138A — str. Harghita
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Bai (Cap linie Harghita Bai).

Traseu intors: (Cap linie Harghita Bai) str. Harghita Bdi — DJ 138A — DN 13A — str. Harghita - str.

Uzinei Electrice — str. Brasov (Cap linie Gara).

Numar Caracteristici de exploatare
mediu de

Lungime Capacitat Durata Interval de

calatorii

e traseu (Km)/ ea de medie circulatie
Nr. statii transport cursa
7 Dus —23 1 40, 1 Km 60 Dus: 29 540 min
intors - Dus — 20, 2 min Tntre 6.00 — 10.00
30 Km /9 statii intors: 28 fntre 13.00 -

ntors — 19, 9 min 19.00
Km / 8 statii
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Caracteristici de exploatare linia 8a (linia nocturna): Gara Miercurea Ciuc — Fitod — Gara
Miercurea Ciuc

Miercurea
Ciuc
Jjrodin
\ Leaflet | © OpenStreetMap contributors
8 A — Fitod | Fit6d ®moovit

Traseu linia 8 — linia nocturna (sursa: [13])

Linia 8a i e as s TR . Legenda
$e d» LiniaBa

o :
Leliceni

Traseu dus: (Cap linie Gara) str. Kossuth Lajos — str. N. Balcescu — str. M. Sadoveanu — bd.
Timisoara — str. Szasz Endre — str. Ghioceilor — str. Brasovului — str. Nagy Imre — str. Jigodin — str.

Brasovului — str. Nagy Imre — str. Arsenalului — str. T. Vladimirescu — bd. Fratiei — str. Leliceni (Cap
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linie Fitod).

Traseu intors: (Cap linie Fitod) str. Leliceni — bd. Fratiei — str. Szasz Endre — str. N. Balcescu - str.

M. Sadoveanu — str. Brasovului (Cap linie Gara).

Numar Caracteristici de exploatare
mediu de

Vehicul Lungime traseu Capacitate Durata Interval de circulatie
e (Km) / Nr. statii a de medie
transport cursa

calatorii

8a Dus-4 1 14,1 Km 30 Dus: 10  1cursa
intors — 4 Dus -9, 6 Km / min
13 statii Intors: 15
intors — 4, 5 Km min
/ 7 statii

KESO ESTI JARAT
LINIA NOCTURNA

2215 2218 221 22.28 2238
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Caracteristici de exploatare linia 8b1 (linie nocturna): Gara Miercurea Ciuc — Ciba — Fitod -
Gara Miercurea Ciuc

Traseu dus: (Cap linie Gara) str. Kossuth Lajos — str. Harghita — DN 13A — str. Ciba (Cap linie Ciba).

Traseu intors: (Cap linie Ciba) str. Ciba — DN 13A — str. Harghita - str. Uzinei Electrice — str. Brasov

(Cap linie Gara).

Numar Caracteristici de exploatare
mediu de

0 7 Vehicul  Lungime traseu (Km) Capacitate Durata Interval de
calatorii

e / Nr. statii a de mediecursa circulatie
transport
8bl Dus-4 1 12 Km 30 Dus: 15 min | 1 cursa
Dus — 6 Km / 8 statii intors: 10
intors — 6 Km / 8 min

statii
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Caracteristici de exploatare linia 8b2 (linie nocturna): Gara Miercurea Ciuc — Jigodin — Fitod
— Cioboteni - Gara Miercurea Ciuc

Linia 8b2 - = - yOUnE " Legenda

e Linia 8b2

~ : o) -
so0gle earth Jigodin-Bai

Traseu dus: (Cap linie Gara) str. Brasovului — str. Jigodin — str. Nagy Imre — str. Arsenalului — str. T.
Vladimirescu — bd. Fratiei — str. Leliceni (Cap linie Fitod).

Traseu intors: (Cap linie Fitod) str. Leliceni — str. lancu de Hunedoara — str. Szék — str. J. Kajoni
(Cap linie Cioboteni) - str. J. Kajoni — str. CAmpul Mare — str. Ret — str. Raului — str. Toplita — str.

Lunca Mare — str. Uzinei Electrice - str. Brasovului (Cap linie Gara).

Nr. Numar Caracteristici de exploatare

mediu de

S Vehicul Lungime traseu (Km) / Capacitatea Durata medie Interval de
calatorii

e Nr. statii de transport  cursa circulatie
8b2 Dus-5 1 22,9 Km 30 Dus: 15 min 1 cursa
Dus — 7, 8 Km / 7 statii intors: 30 min

Tntors — 15, 1 Km / 7 statii

2240 243 2248-23.05 2310 2312 2318 2322 | 2328 ‘ 2334 2338 2343 2350
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Caracteristici de exploatare linia 9 (linia alba) — Gara Miercurea Ciuc — Bailor — Pescarilor —

Mineral Quantum — Ferma Agricola — Magazinul din Seiceni

Petrom &

335 Bazilica SumuleuiCiuc .

12
1
ES78

Miercurea
Ciuc
= N

/e #<FC Miercurea
N _ﬂQ\Ciu'c Drive-Thru

-

T
Strada B_eii{ ]

e

Strada Pescarilor:

= (e)Miercurea Ciuc 530003

Traseu dus: Gara Miercurea Ciuc — Bailor — Pescarilor — Mineral Quantum — Ferma Agricola —

Magazinul din Seiceni

Traseu intors: Magazinul din Seiceni - Ferma Agricola - Mineral Quantum — Pescarilor — Bailor - Gara

Miercurea Ciuc

Caracteristici de exploatare

Ll Vehicule  Lungime traseu (Km) / Capacitatea Durata medie
Nr. statii de transport  cursa

9 1 8,6 Km 30 Dus: 15 min
Dus — 4, 3 Km / 6 statii Intors: 15 min

intors — 4, 3 Km / 6 statii

Interval de
circulatie

1 cursa
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Fig. 2.3.6. Reteaua de transport public din municipiul Miercurea Ciuc (Sursa: [14])
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Daca privim reteaua de transport public din municipiul Miercurea Ciuc se poate spune ca
aceasta deserveste toate cartierele orasului, dar in realitate, pe fiecare linie vehiculele circulad la
intervale de succedare mari, apropiate de 1 ord. Este necesar extinderea retelei TPL la nivel
metropolitan, prin interconectarea a localitatilor din aceasta zon3, si cresterea frecventei de curs pe
linile TPL existente. Un element al bunei functionari a retelei regionale de autobuze este construirea
de statii de autobuz in localitatile din zona metropolitana si/sau reabilitarea si modernizarea statiilor
de autobuze existente, precum si instalarea de afisaje digitale ale orarelor.

Pentru a determina gradul de accesibilitate la sistemul de transport public s-au construit
curbele izocrone de 300 m (pentru o deplasare pietonald de aproximativ 5 minute) fata de statiile de
transport public. Astfel, conform [2] a rezultat ca aproximativ 969 ha din cele 1790, 6 ha ale
municipiului se pot considera sub acoperirea serviciului de transport public local (54, 1 % din
suprafata orasului) pentru izocrona de 300 m.

Fig.2.3.7. Suprafetele de egala acoperire a ariei orasului de ansamblul de statii de imbarcare-
debarcare (cercuri de raza 300 m in jurul statiilor) (Sursa: [2])
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Fig.2.3.8. Suprafata orasului ocupata de izocronele de 40 minute (Sursa: [2])

Pe de altd parte, aceasta reprezentare — a suprafetelor de egald acoperire a ariei orasului de
catre fiecare statie de imbarcare-debarcare — nu scoate in evidenta elementul cel mai important la
deplasarea intr-un oras: durata cumulatad pe care o consuma un calator de-a lungul intregului lant al
deplasarii (apropiere de statie, asteptarea vehiculului, cdlatoria propriu-zisa si parcurgerea distantei
de la statia de debarcare pana la punctul de interes — eventual si 1-2 transbordari).

Din analizele intreprinse in cadrul studiului de trafic la nivelul municipiului Miercurea Ciuc,
reiese faptul ca, desi teoretic serviciul acopera toate zonele orasului, totusi, din zonele de la periferie
nu se poate ajunge in centrul municipiului (Piata Libertatii) in 40 de minute respectand actualul
program de transport. Acest lucru se datoreaza, in principal, intervalelor mari de succedare, dar si, in
unele cazuri, configuratiei traseelor. Suprafata totald acoperita de izocronele de 40 minute ale
tuturor traseelor Tnhsumeaza 768, 27 ha, reprezentand 42.9 % din suprafata totald intraviland a
municipiului.
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Fig.2.3.9. Izocrona de 40 minute pentru linia L1 (rosie) (Sursa: [2])
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Fig. 2.3.10. Izocrona de 40 min pentru linia L2 (galbena) (Sursa: [2])
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Fig.2.3.10. Izocrona de 40 min pentru linia L3 (verde) (Sursa: [2])

Cod: PMUDMMCZUF

Editia: 1

Revizia: 1

Pag: 85/ 263




Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Miercurea Ciuc si al
Zonei Urbane Functionale aferente

Fig. 2.3.11. Izocrona de 40 min pentru linia L4 (mov) (Sursa: [2])
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Fig.2.3.12. Izocrona de 40 min pentru linia L5 (albastra) (Sursa: [2])
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Fig. 2.3.13. Izocrona de 40 min pentru linia L6 (maro) (Sursa: [2])
n categoria liniilor utile intr:
L5 - are o izocrona clasica acoperind o zona reprezentativa a orasului

L6 - are o izocrond completa si se recomanda pentru viitoarea retea propusa la finalul studiului
de trafic, cu amendamentul ca trebuie sa atinga si zona centrala a orasului, deoarece locuitorii din
Ciba sunt mai degraba interesati de aceasta zona, decat de gara.

n categoria liniilor relativ utile intra:

L3 si L4 (complementare)
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1. au cate o izocrona ce acopera satisfacator numai zona centrala si o parte din nord-estul
orasului;

2. daca liniile ar fi echipate cu cate un 1 vehicul in plus s-ar acoperi si “pauza” aflata in
extremitatea de est a orasului.

L1sil2

3. au cate o izocrona ce acopera satisfacator numai zona centrala si o parte din sudul orasului.

4. daca liniile ar fi echipate cu cate un 1 vehicul in plus s-ar acoperi si “pauza” aflata in
extremitatea de sud si sud-est a orasului.

in categoria liniilor aflate la limita de jos a utilitatii intrd L7, L8a si L8b astfel:

L7

5. este o linie “specializatd”, care deserveste localitatea Harghita Bai, in special pentru naveta
elevilor catre unitatile de invatamant.

L8a si L8b

6. efectueaza cate o cursa, dupa orele 22.00, catre localitatile apartinatoare (Fitod, Cioboteni si
Ciba) si se adreseaza navetistilor.

2.3.3.2. Tipuri de legitimatie de cdldtorie

Pretul unei calatorii cu transportul public in Municipiul Miercurea Ciuc, conform companiei
CSIKI Trans, este de 4 lei dus, respectiv 5 lei dus- intors si de 7 lei pe ruta Miercurea Ciuc — Baile
Harghita, sens dus, si 12 lei pentru dus — intors. Biletele pot fi achizitionate de la soferii autobuzelor,
de la dispeceratul operatorului si din alte 2 puncte de comercializare a biletelor la agenti economici
cu care compania de transport are incheiat un contract de vanzare — cumparare a biletelor.

Tabelul 2.3.7. Tipuri de abonamente pentru transportul public Th municipiul Miercurea Ciuc (Sursa:

[2])

1 Abonament nominal lunar Se elibereaza legitimatiei de 80
calator cu fotografie si lunar
abonament cu nr. legitimatiei

2 Abonament nominal de 15 zile 50

3 Abonament saptamanal 30

4 Abonament nenominal 130

5 Abonament elevi clasele | = XIl Se elibereaza legitimatie cu 40
si studenti curs zi fotografie si lunar abonament

cu nr. legitimatie dupa
prezentarea carnet de elev sau
de student vizat la zi

6 Abonament pensionari peste Se elibereaza legitimatie cu 15
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65 de ani cu pensie sub 650 lei
inclusiv

Abonament pensionari peste
65 de ani cu pensie cuprinsa
intre 650 — 1300 lei

Legitimatie de calatorie cu
fotografie

Bilet suprataxa pentru calatori
clandestini

Abonament nominal lunar
50% reducere pentru donatori

de sange

Abonament nominal 15 zile cu
50% reducere pentru donatori
de sange

Abonament saptamanal cu
50% reducere pentru donatori

de sange

Abonament nenominal cu 50%
reducere pentru donatori de
sange

fotografie si lunar abonament
dupa
cuponului  de

cu nr. legitimatie
prezentarea

pensie din luna curenta

Se elibereaza o singura data

pentru un abonat

Se valideaza de controlor, in

loc de proces

conventie

verbal de
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30

50

40

25

15

65

Tabelul 2.3.8. Tipuri de abonament pentru ruta Miercurea Ciuc -Baile Harghita

Tipuri de abonamnet

Abonament nominalizat

lunar

Abonament nominalizat 15
zile

Abonament sdaptamanal

Abonament elevi clasele | —
Xl si studenti curs zi

Mod de acordare

Se elibereaza legitimatie cu
fotografie si lunar abonament

cu nr legitimatiei

Se elibereaza legitimatie cu
fotografie si lunar abonament
cu nr

legitimatie  dupa

prezentarea carnetului de elev

Valoare (lei)

160

80

45

80
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sau de student vizat la zi

5 Legitimatie de calatorie cu Se elibereaza o singura data 5
fotografie pentru un abonat

6 Bilet  suprataxa calatori Se valideaza de controlor in loc 50
clandestini de proces verbal de

contraventie

7 Abonament nominalizat Se elibereaza legitimatie cu 80
lunar 50% reducere pentru fotografie si lunar abonament
donatori de sange cu numarul legitimatiei

8 Abonament nominalizat pe 40

15 zile cu 50% reducere
pentru donatori de sange

9 Abonament sdptamanal cu 22,50
50% reducere pentru
donatori de sange

2.3.3.3 Numdr de cdldatori

Numarul de caldtori in medie pe an, conform inregistrarilor SC CSIKI TRANS SRL, a inceput sa
creasca din anul 2011 de la 391.520 ajungand la 496.085 de calatori, Tn anul 2017.

Evolutia numarului de calatori

496085

R |

2011 m2012 w2013 m2014 w2015 m 2016 2017

Fig. 2.3.14. Evolutia numarului de utilizatori ai transportului Tn comun, Th Municipiul Miercurea Ciuc
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Fig. 2.3.15. Procentul de calatori care utilizeaza transportul public in Miercurea Ciuc

2.3.3.4 Parcul de vehicule

Transportul public local se realizeaza cu mijloace de transport de tip microbuz si minibuz,

destinate in primul rand transportului in suburbii. Autobuzele cu care se realizeaza transportul public
au norme de poluare Euro 1, 2, 4 si un numar total de locuri cuprins intre 30 si 61 de locuri (4
vehicule 30 de locuri, 1 vehicul de 46 de locuri, 2 vehicule de 56 de locuri, 1 vehicul de 60 de locuri si
1 vehicul de 61 de locuri) (tabelul 2.3.9.).

a fost semnat in februarie 2022.

Vor fi achizitionate 23 autobuze CNG cu emisii reduse. Contractul de furnizare pentru autobuze

Tabelul 2.3.9. Componenta parcului de vehicule aflat in exploatarea SC CSIKI TRANS SRL Miercurea
Ciuc (Sursa: [15])

Nr.| Tip/Marca Nr. An |Data punere Norma |Capacitate] Nr. |Durata de| Masa
Crt. inmatriculare fabricatie in funct. | poluare | cilindree | locuri @amortizare totala
/ luni (Kg)
1 MAN/MIDI | HR-07-EKE 1995 |30.07.2010 | EURO1| 6871 61 36 11700
469
2 MAN/MIDI HR-07-EKF 1995 |30.07.2010| EURO 1 6871 60 36 11700
469
3 | MB/SPRINTE| HR-07-EKC 2008 |30.07.2020| EURO 4| 2148 30 96 5000
R 515 CDI
4 MB/SPRINTE | HR-07-EKD 2008 |30.07.2010| EURO 4 2148 30 96 5000
R 515 CDI
5 MB/SPRINTE | HR-07-FDJ 2008 |30.07.2010| EURO 4 2148 30 96 5000
R 515 CDI




Cod: PMUDMMCZUF
Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Miercurea Ciuc si al Editia: 1
Zonei Urbane Functionale aferente Revizia: 1

Pag: 93/ 263

6 |MB/SPRINTE| HR-07-FDK | 2008 |30.07.2010|EURO4 | 2148 30 96 5000

R 515 CDI

7 VOLVO B6 | HR-08-GUF | 1999 |31.12.2012|EURO2| 5480 56 36 12500

8 VOLVO B6 | HR-08-NNH | 1997 |10.12.2013 | EURO2| 5480 46 48 11800

9 VOLVO B6 | HR-09-BKO | 1999 |30.03.2016| EURO2| 5480 56 48 12500

Fig. 2.3.16. Microbuz MB/SPRINTER 515 CDI pe traseul liniei 3 in municipiul Miercurea Ciuc (Sursa:
[16])

Astfel, s-a constat din situatia parcului de vehicule existent ca:

- 55 % din parcul de autobuze are o vechime mai mare de 22 ani (cu norme de poluare EURO
1si 2), iar 45 % din autobuze are o vechime de 13 ani si se incadreaza in norma de poluare EURO 4.

- Numarul mediu de kilometri parcursi/vehicul, la finalul anului 2017, a fost de peste 380.000
Km, ajungand chiar la valori mai mari de 700.000 km, Tn unele cazuri.

Avand in vedere durata de amortizare a autobuzelor se poate spune ca parcul de vehicule are o
imbatranire avansata, fiind oportuna Tnnoirea acestuia cu vehicule de transport moderne, ecologice.
Popularitatea scazuta si utilizarea redusa a serviciilor se datoreaza frecventei reduse a rutelor si starii
vehiculelor de transport. Cursele nu raspund la nevoie publicului calator, avand o organizare
deficitard, nefiind in concordantd cu principalele asteptari fata de acest serviciu (de exemplu
sosirea/pornirea trenurilor).
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n SIDU Miercurea Ciuc [17] se mentioneaza faptul ci la nivelul municipiului, transportul public
local este slab dezvoltat si cel putin 500 de navetisti utilizeaza zilnic serviciile de transport public
local. Tn acelasi document programatic se stipuleaza ca si directie de dezvoltare in ce priveste mediul
si managementul energiei ca transportul public local sa fie 70% cu autobuze eficiente electrice si/sau
cu norma de poluare Euro 6, optimizarea rutelor de transport public local, program de transport
ritmic, diferentierea transportului public local (autobuz electric, curse adaptate la nevoile publicului
calator).

2.3.3.5 Infrastructura de garare si mentenantd

Operatorul de transport ofera si servicii de autogara — activitate prestata cu incepere din luna
iulie 2011, dupa ce s-a obtinut licenta pentru activitati desfasurate de autogara seria CA nr.4661 /
09.06.2016. Toate utilitatile, cum ar fi biroul de informatii, spatiul de depozitare a bagajelor, sala de
asteptare mobilata, grupul sanitar au fost puse la dispozitia publicului calator si toti operatorii de
transport care desfdsoara activitate de transport persoane in zona au incheiat contracte de peron.

Toate cursele pleaca din fata dispeceratului auto, iar autobuzele sunt parcate pe platforma din
autogara.

Gararea mijloacelor de transport se realizeaza la sediul din str. Brasovului, care dispune de
toate facilitatile de operare: conectare la reteaua de electricitate, canalizare si apa, gaze, peroane,
zona de deservire, trotuare de pietoni. Starea acestor facilitati este destul de precara iar cladirile
sunt degradate. Primaria Municipiului Miercurea-Ciuc a semnat contractul pentru reabilitarea
autogarii Tn mai 2022.

Fig. 2.3.17. Spatiu de garare al mijloacelor de transport in autogara Miercurea Ciuc (sursa: [9])

Pentru garare si mentenanta, operatorul de transport are la dispozitie o suprafatd de 3394 m?
din care 173 m? situat pe str. SalcAm reprezentand teren si spatiu construit. Acest spatiu dispune de
facilitati precum conectarea la reteaua de electricitate, canalizare, apa, gaze, instalatie aer
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comprimat, echipamente pentru mentenanta vehiculelor. si acest spatiu va fi modernizat pentru a
corespunde standardelor in vigoare pentru infrastructura de mentenanta a vehiculelor.

e CRON

g 322 m2
PN
o
0 1
173 m2 463 m2
1 m2
21 m2
B84 m2 602 m2
s 1236 m2
e T
— 1171 m2
6255 m2
231 m2
216 m2
=] 63 m2

Fig. 2.3.18. Infrastructura de garare si mentenanta (Sursa: [15])

2.3.3.6. Statiile de autobuz

Conform PMUD elaborat in anul 2016 amenajarea statiilor de autobuz este variata. Nu sunt
numeroase statii acoperite, iar in unele cazuri accesul in statii este blocat de autoturismele parcate,
pe drumurile intens circulate nu sunt amenajate refugii speciale pentru autobuze. Sondajul efectuat
indica de asemenea necesitatea modernizarii statiilor, cei chestionati indicand Tn principal

modernizarea garii feroviare si statiilor de autobuz, ca elemente cheie ale unui transport public
atractiv.
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Fig. 2.3.19. Statie de transport public in Miercurea Ciuc

2.4.Transport de marfa

Romania este parte semnatara a Acordului European privind marile linii de transport combinat
si instalatii conexe (AGTC). La Miercurea Ciuc functioneaza un terminal de transport combinat auto —
cale ferata de marfuri exploatat de S.C. Rail Container S.R.L. Acesta este amplasat pe strada Obor, nr.
24, langa calea ferata.

Dezvoltarea transportului combinat constituie o prioritate a Societatii Nationale de Transport
Feroviar de Marfa.

Strada Obor 24
530144 Meercurea Ciuc
ROMANIA

Geo 48 382774 25790472

e

DS

7'\\/" Tf,&f’

oy

Fig. 2.4.1. Amplasarea terminalului combinat auto — cale ferata (Sursa: [9])
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Tabelul 2.4.1. Infrastructura terminalului combinat auto — cale ferata (Sursa: [18])

Aria totala a terminalului 20000 m2
Utilaje manipulate Containere
Semiremorci
Linii Linii de cale ferata: 2 x 450 m

Numar total de piste rutiere: 2

Lungimea pistelor rutiere: 900 m

Numar de transbordari 15 manipulari/ora

Capacitatea de depozitare | 1000 TEU/ 10000 m2
intermediara

Capacitatea depozitare 1000 TEU

Sistemul logistic urban al municipiului Miercurea Ciuc este unul rudimentar, accidental. O
problema des intalnita este faptul ca manipularea marfii se face prin utilizarea, ocuparea trotuarului,
iar in zona pietonala vehiculele cu marfa reprezinta un izvor permanent de conflicte. Nu exista zone
dedicate, concentrate pentru manipularea marfurilor, care fingreuneaza problemele
transportatorilor.

in zonele unde circulatia marfurilor este accentuati (zona pietei) sunt dese ambuteiajele
cauzate de lipsa zonelor de acces. Stimularea metodelor alternative pentru transportul de marfa
corespunzatoare conditiilor (carucioare, biciclete destinate marfurilor) nu exista.
Ciucul de Sus

250

20
50

. 100 o
Odorhei Pauleni Ciuc
50
0
Ciucul de Jos Leliceni

Fig. 2.4.2. Traficul de marfa sub 5 tintrat in Miercurea Ciuc (Sursa: [19])
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Fig. 2.4.3. Traficul de marfa peste 5 t intrat in Miercurea Ciuc (Sursa: [19])

2.5.Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si deplasarea
persoanelor cu mobilitate redusa)

Conform chestionarelor origine-destinatie aplicate in perioada octombrie — decembrie 2021 pe
un esantion de 1.110 de persoane se observa ca aproximativ 20, 63% dintre cei care se deplaseaza in
oras o fac pe bicicleta si 50, 72 % aleg mersul de jos.

Din totalul de respondenti 22, 88% ar fi dispusi sa renunte la utilizarea autoturismului personal
pentru a utiliza bicicleta daca ar exista mai multe facilitati pentru biciclisti. De asemenea, din totalul
numarului de deplasari, deplasarea cu bicicleta este aleasad a treia (390 deplasari/saptamana) iar
deplasarea pe jos fiind pe locul doi cu 1769 deplasari saptamanale. La finalul saptamanii, din totalul
respondentilor , mijlocul de deplasare ales pe primul loc este mersul pe jos (66, 40%) urmat de
deplasarea pe bicicleta (23, 96%).

2.5.1 Infrastructura velo si sisteme de inchiriere biciclete

Majoritatea persoanelor decid sa foloseasca bicicleta ca mijloc de deplasare in momentul in
care li se asigura infrastructura necesara. in caz contrar, datorit existentei alternativelor in ceea ce
priveste mobilitatea, in majoritatea cazurilor vor fi alese alte moduri de deplasare. Tn amplasarea
pistelor dedicate deplasarii cu bicicleta, in mediul urban, sunt foarte importante gandirea
sistematica si viziunea de ansamblu.

Infrastructura pentru biciclete este compusa, in principiu, din pistele pentru biciclete,
elementele de semnalizare si alte dotari aferente (parcari / locuri de depozitare, puncte service,
etc.).

Pentru dezvoltarea unei retele de infrastructuri dedicate deplasarilor cu bicicleta, trebuie sa se
aiba in vedere urmatoarele criterii [20, 21]:
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- Accesibilitate — aceasta se madsoara prin distanta dintre facilitatile pentru biciclete si originea
/ destinatia caldtoriei, prin usurinta cu care aceasta distanta poate fi parcursa cu bicicleta.

- Conflict minim — furnizarea sigurantei personale si limitarea conflictelor intre biciclisti si
ceilalti participanti la trafic. Volumul traficului si viteza de deplasare a vehiculelor afecteaza siguranta
ciclistilor. Pe masura cresterii acestora este de dorit sa se separe caile de rulare ale autovehiculelor
de cele ale biciclistilor. Semnalizarea si semaforizarea, in special in intersectii, este foarte
importantd. Perceptia biciclistilor referitoare la siguranta este foarte importanta. O infrastructura
adecvata va ajuta biciclistii sa se simta Tn siguranta pe parcursul deplasarii.

- Confort — benzile de biciclete trebuie sa fie plane, sa nu prezinte asperitati, sa nu fie
alunecoase, sa permita evacuarea apei pe timp ploios si prin modul lor de proiectare sa se evite
efectuarea de manevre complicate.

- Orientare si sens — traseele de biciclete trebuie sa fie pe cat posibil directe, permitand o
deplasare cat mai rapida intre doua puncte ale retelei. De asemenea, trebuie precizat pe fiecare
banda sensul de deplasare pentru evitarea conflictelor.

- Continuitate — reteaua de benzi de biciclete trebuie sa fie continua si usor recognoscibila.
Acolo unde apar discontinuitati, acestea se por remedia prin dotarea vehiculelor de transport public
cu echipamente pentru transportul bicicletelor.

- Atractivitate — pistele de biciclete trebuie sa se integreze si sa fie complementare zonelor
unde sunt construite, sa aiba un aspect placut si sa contribuie in mod pozitiv la o experienta placuta
pentru deplasarea cu bicicleta.

- Cost — acesta este reprezentat atat de costurile de proiectare si constructie, dar si de cele de
intretinere

- Usurinta constructiei — aceasta depinde de spatiul existent, dar si de trafic.

Pentru Romania, conform standardului in vigoare — STAS 10144/2-91, latimea unei benzi
dedicate deplasarii cu bicicleta este de 1, 0 m pe sens, demarcata, de regula, cu o culoare galbena,
aplicata termic. Pana in prezent s-a preferat amenajarea pistelor pe trotuare, dar practica unor tari
cu experienta in proiectarea cailor de circulatie pentru biciclete aratd ca amenajarea acestora este
de preferat a se realiza si pe partea carosabila.

Municipiul Miercurea Ciuc este situat la altitudinea de 655-730 m, are o clima temperat-
continentala. Acesta este unul dintre cele mai friguroase (chiar geroase) localitati din Romania. larna
temperatura scade si la —=30°C. Temperatura medie anuala este de 5, 9°C, cea a lunilor de vara de
16°C, iar a lunilor de iarna de -5, 9°C.

Din punct de vedere al utilizarii bicicletelor ca mod de deplasare, se pare ca municipiul
Miercurea Ciuc se afla printre primele orase din Romania care sunt prietenoase cu acest mod de
deplasare. Astfel, se poate observa din Clasamentul celor mai “velocity” orase din Romania ca
Miercurea Ciuc se situeaza pe locul 2 din punct de vedere al numarului de locuitori la 1 km de piste
de biciclete (2000 locuitori/ 1km de piste de biciclete), in comparatie cu Bucurestiul care se afld pe
locul 22 cu o un raport de 1 km de piste de biciclete la 23.750 locuitori.
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Tabelul 2.5.1 Clasamentul celor mai “velocity” orase din Romania la nivelul anului 2015 (prelucrare
dupa: [22])

Lungime piste biciclete Numar de locuitori (aproximati)

Arad 134, 5 km 159.000

Miercurea Ciuc 19 km 38.000
Alba lulia 70 km 63.000
Sibiu 63, 5 km 147.000
Vaslui 15 km 50.000
Sfantu Gheorghe 14, 28 km 54.000
Oradea 41,1 km 201.000
Timisoara 60, 9 km 306.000
Ramnicu Valcea 17, 8 km 99.000
Resita 10, 7 km 65.000
Bistrita 9, 4 km 70.000
Brasov 32 km 253.000
lasi 34, 5 km 290.000
Suceava 10, 5 km 92.000
Baia Mare 10, 7 km 123.000
Craiova 18 km 269.000
Cluj - Napoca 20 km 324.000
Pitesti 8,7 km 155.000
Targu Jiu 5 km 95.000
Botosani 5 km 106.000
Galati 11, 6 km 249.000
Buzau 5,4 km 119.000
Bucuresti 80 km 1.900.000
Calarasi 2, 7 km 65.000
Tulcea 2,7 km 73.000
Targu Mures 4 km 164.000

Ploiesti 6 km 209.000
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Deva 1,5km 56.000

Constanta 4,6 km 283.000

Din reteaua de piste pentru biciclete fac parte toate sectiunile de drum si liniile de deplasare,
unde circulatia cu biciclete nu este interzisa. In acest context, principale artere de circulatie, strizile
cu trafic redus, pistele si traseele pentru biciclete, suprafetele pietonale sunt considerate elemente
ale retelei de piste pentru biciclete. Reteaua de drumuri din Miercurea Ciuc asigura un sentiment de
siguranta biciclistilor in general — cu exceptia sectiunilor de drum sau intersectiilor cu trafic ridicat,
unde in etapa de reabilitare trebuie luat Tn calcul traficul ciclist. Principalele elemente ale retelei au
fost realizate odata cu reabilitarea strazilor, fiind infiintate linii bidirectionale pentru pietoni si ciclisti
prin marcaje vopsite sau cu pavaj diferit pentru cele doua moduri de deplasare.

Din raspunsurile celor 1110 persoane la intrebarile Chestionarulului privind Mobilitatea Urband
la nivelul Municipiului Miercurea Ciuc si a Zonei Urbane Functionale aferente se observa ca in ceea ce
priveste problemele intampinate de biciclisti Tn municipiul Miercurea Ciuc 33.50% au ales numar
insuficient de piste de bicicleta, 22.36% lipsa/numarul insuficient de rasteluri, 19.13% amenajarea
necorespunzatoare a pistelor, 18.37% interactiunea cu autovehiculele si 6.52% lipsa/numarul
insuficient de centre de inchiriere.

De asemenea, deplasarea in Miercurea Ciuc si in zonele limitrofe se realizeaza cu bicicleta in
procent de 7, 66% in mod frecvent, in cursul saptamanii, iar la sfarsit de saptamana procentul creste
la 23, 29%, deplasarile fiind de agrement si cumparaturi.

Fig. 2.5.1. Utilizatori ai deplasarilor cu bicicleta in scop recreativ sau de mers la cumparaturi
(Sursa: [19])



Cod: PMUDMMCZUF

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Miercurea Ciuc si al

Editia: 1

Zonei Urbane Functionale aferente

Revizia: 1

Pag: 102 / 263

TR
B ks e I O
MR s RS ) ST

g P G Y

EAL i

Fig.2.5.2. Pista de biciclete si suport pentru parcarea acestora in municipiul Miercurea Ciuc

(Sursa: [23])

Fig.2.5.3. Cricurile/suporturile in forma P asigura conditii sigure si comode pentru parcarea

bicicletelor, insa amplasarea lor este deficitara in unele locuri (Sursa: [23])

Numarul bicicletelor in gospodarii
(in procentul respondentiilor)

HO H1 m2?2 =3 HMaimult

Fig.2.5.4. 57 % dintre respondenti detin o bicicleta, 37 % cel putin doua (Sursa: [19])
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Potrivit Serviciului cultural, de invdtdmant, sport si tineret din cadrul Primariei Miercurea Ciuc,
in municipiu pistele de biciclete existente sunt avizate de catre Serviciul Rutier al Inspectoratului de
Politie, iar lungimea lor ajunge la 19 km. Tn total sunt 19 piste, cele mai lungi aflandu-se pe strazile
Szasz Endre — Zs6gddi Nagy Imre (555 m — 1.970 m), Szék (1.550 metri), Toplita (1.511 m) si Kossuth
Lajos (1.360 m, cu precizarea ca aici pista este impartita pe cele doua trotuare). Portiuni mai mici de
piste au fost amenajate (marcate) pe strazile Arsenalului (62 m), Pietei (250 m), Nicolae Balcescu
(190 m), in piata Libertatii (157 m) sau Piata Cetatii (100 m) [24].

Reteaua de drumuri din Miercurea Ciuc asigurd un sentiment de siguranta biciclistilor in
general, dar sunt sectiunile de drum sau intersectiile unde in faza de proiectare trebuie luat in calcul
traficul ciclist. Principalele elemente ale retelei au fost realizate odata cu reabilitarea strazilor, fiind
infiintate linii bidirectionale pentru pietoni si ciclisti prin marcaje vopsite, sau cu pavaj diferit pentru
cele doua moduri de deplasare. Pe parcursul proiectarii a fost luat in calcul faptul ca in zonele dens
populate aceasta amenajare trebuie sa asigure un acces direct si o deplasare continud, portile,
strazile laterale sunt puncte de conflict (inclusiv pentru conducatorii auto), fiind accentuate chiar de
amenajarea realizata.

Tnsd reteaua actuald de piste pentru biciclete nu asigurd standardele necesare pentru aceast
categorie de calatori. Reteaua este discontinua, cu obstacole si in mai multe puncte nu asigura
legatura directa dintre locul de pornire si destinatie.

Un alt dezavantaj al pistelor pentru biciclete amenajate pe trotuare este faptul ca acestea
cresc posibilitatea situatiilor de conflict dintre pietoni si biciclisti.

Fig.2.5.5. Reteaua de piste de biciclete existenta la nivelul anului 2021 (Sursa: [2])

fn municipiul Miercurea Ciuc nu existd statii de bike sharing, inchirierea bicicletelor fiind
posibila doar de la firme private sub forma unor taxe de inchiriere pe o anumita perioada de timp (1
zi, 2-3 zile sau mai mult de 3 zile).
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2.5.2 Deplasadrile pietonale

Mersul pe jos este forma cea mai fundamentala a mobilitatii. Este ieftin, fara emisii, foloseste
puterea omeneasca mai degraba decat combustibilii fosili, ofera beneficii importante pentru
sanatate, este la fel de accesibil pentru toti indiferent de venituri, iar pentru multi cetateni este o
sursa de mare placere.

Ameliorarea calitatii spatiilor pietonale este una din strategiile ce atinge mobilitatea durabila.
Exista doua categorii de facilitati pentru pietoni: intrerupte (trecerile pentru pietoni) si neintrerupte
(alei).

Aceasta din urma pot fi clasificare ca atare: holuri, alei, curti, trotuare, drumuri publice si
trasee, strazi pietonale si piete [25].

Urmatoarele principii de proiectare reprezinta un set de idealuri, care ar trebui sa fie
incorporat in fiecare imbunatatire pietonald. Ele sunt ordonate aproximativ in ceea ce priveste
importanta relativa [26]:

- Mediul pietonilor ar trebui sa fie unul sigur. Trotuarele, aleile de trecere trebuie sa fie
proiectate si construite pentru a fi libere de pericole si pentru a minimiza conflictele cu factorii
externi, cum ar fi zgomotul, traficul de vehicule si proeminentele elementelor arhitecturale;

- Reteaua pietonilor ar trebui sa fie accesibila tuturor. Trotuarele, aleile si trecerile ar trebui
sa asigure mobilitatea tuturor utilizatorilor prin satisfacerea nevoilor tuturor persoanelor indiferent
de varsta sau abilitate;

- Reteaua pietonilor ar trebui sa se conecteze la locurile de interes. Reteaua pietonala ar
trebui sa ofere rute directe si conexiuni convenabile intre destinatii, inclusiv intre case, scoli, zone
comerciale, servicii publice, oportunitati si tranzitul de recreere;

- Mediul spatiului pietonal ar trebui sa fie usor de utilizat. Trotuarele , rutele trebuie sa fie
proiectate astfel incat oamenii sa poata gasi cu usurinta o cale directa catre o destinatie intarzierile
fiind reduse la minimum;

- Mediul spatiului pietonal ar trebui sa ofere spatii atractive. Designul bun ar trebui sa
consolideze aspectul si calitatea mediului pietonal. Mediul pietonal include spatii deschise, cum ar fi
piete, gradini, scuaruri precum si fatadele constructiilor care dau forma spatiului pietonal;

- Dotari cum ar fi mobilier stradal, bannere, arta stradala, plantatii de aliniament si vegetatie
si pavajul special, impreuna cu elemente istorice si culturale de referinta, ar trebui sa promoveze un
sentiment de spatiu consolidat;

- Spatiul pietonal ar trebui folosit pentru mai multe activitati. Pietonalul ar trebui sa fie un loc
unde activitatile publice sunt incurajate. Activitati comerciale, cum ar fi terase, locuri de intalnire pot
fi permise atunci cand nu interfereaza cu siguranta si accesibilitatea;

- Imbunétatirile pietonalului ar trebui s fie profitabil economic. Imbunététirile pietonale ar
trebui sd fie concepute pentru a atinge beneficii maxime pentru costul investitiilor, inclusiv costul
initial si costurile de fintretinere, precum si reducerea dependentei pentru diferite moduri
costisitoare de transport. in cazul in care este posibil, ameliorarea infrastructurii pietonale ar trebui
sa stimuleze Tnvestitii private cum ar fi noi activitati economice sau restaurarea / renovarea fondului
cladit.

Clasificarea tipurilor de pietonal
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Un trotuar tipic este definit de trei zone:

»,Zona construita” — de acces la parterul cladirilor care limiteaza trotuarul si unde pot fi
amplasate terase;

- Centrul trotuarului, numit si culoarul principal de deplasare sau ,latimea efectiva”;
- Zona bordurii — folosita pentru amplasarea dotarilor sau a elementelor de mobilier

De exemplu pentru un trotuar de 3.00 m, culoarul de deplasare ar trebui sa aiba minim 1.80 m.
Asa cum pentru determinarea capacitatii partii carosabile exista un raport intre viteza de deplasare —
volumul de trafic — dimensionare (latime benzi, raze de curburd, etc.) numit si nivel de deservire a
traficului, similar, pentru trotuare se defineste o capacitate pe baza raportului dintre nr. de pietoni
pe mp/pe o perioada de timp datad — viteza si directia lor de deplasare — |dtimea trotuarului, numit si
nivel de deservire pietonal. Se definesc astfel diferite nivele de deservire pietonala de la: miscare
complet libera, neincomodata (trotuar lejer), pana la miscare complet obstructionata (congestie
totald) — trotuar impracticabil/inaccesibil.

Identificarea nivelului de deservire pietonala este un element de baza in determinarea
numarului si tipului de dotari pietonale/elemente mobilier care pot fi amplasate confortabil in
spatiul trotuarului.

Cele patru principii care stau la baza proiectarii unor spatii pietonale adecvate si atractive sunt:
- Spatiile pietonale trebuie sa fie sigure si sa ofere sentimentul de siguranta;
- Strazi accesibile pentru a sprijini toate tipurile de pietoni.

- Rute pietonale directe pentru a satisface dorinta de trasee liniare si de a promova mai mult
mersul pe jos.

- Strazi atractive si spatii pentru a face mersul pe jos o experienta placuta.
Standarde de proiectare a trotuarelor
Latime
- 2 metri - minim preferat pentru doua scaune cu rotile pentru a trece unul pe altul;
- 1, 5 metri - minim acceptabil pentru un utilizator scaun cu rotile si munca in masura pietonal
- pentru a trece unul pe altul;
- 1 metru - minim absolut, <distanta de 6 metri in cazul in care fluxul de pietoni este scazuta si
- spatiu este grav constrans sau un obstacol este prezent.
Suprafata
- 2-5mm - recomandat latime intre dale de trotuar pentru a reduce pericolul calatoriei;
- 6-10 mm - recomandat latime intre placile trotuarului pentru un mortar compactat;
- 13 mm - recomandare maxima a deschiderii (capace si gratare)
Borduri
- 125 mm - marginea de bordura Standard - 140 mm la statiile de autobuz;
- 50mm - minim de rebord preferata de pietonii cu deficiente de vedere;
- 25 mm —min de margine pentru suprafete de nivel pentru a delimitarea spatiului;

- Bordura de picatura nu mai mare de 6 mm - de la partea carosabila la trecerea desemnata la
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- canalul de evacuare a apei.

Conform [2] deplasarea pietonilor se desfasoara pe trotuare, trasee pietonale speciale, piete
publice, sau prin reteaua acestora. Spatii pietonale si axe s-au format in principal in centrul orasului,
dar deocamdata nu formeaza o retea coerenta. Printre acestea se numara ansamblul str. Petd&fi
Sandor- Piata Majlath Gusztav Karoly sau cel care cuprinde zonele pietonale ale strazii Kossuth Lajos
si Piata Libertatii. Recent s-a reamenajat spatiul public din fata cetatii Mikd, situat la distanta,
independent de cele mentionate anterior.

B Autovehicule
B Transport public
Bicicleta

| Taxi

M Pietonal

5%

Fig. 2.5.6. Modul de deplasare predominant in Miercurea Ciuc (Sursa: [19])

Optiunile celor care se deplaseaza pe jos sunt determinate de structura localitatii: distante
mici si diferente de nivel reduse. Din centrul orasului poate fi accesat pietonal aproape fiecare punct
al localittii. Tn zona centrald a orasului aceasta este de peste 50%, iar in zonele exterioare in jurul a
30%. Trebuie mentionat, ca Tn anumite directii deplasarea pietonala este fortatda de lipsa
transportului public (zona industriald din partea vestica al orasului, unde zilnic mii de oameni se
deplaseaza pe jos).

Amenajarea de trotuare este minimul necesar, insa ele deseori sunt partial sau in totalitate
ocupate de masini parcate. Solutionarea acestor situatii conflictuale de obicei nu necesita un efort
financiar mare si efectul scontat in imbunatatirea starii generale este semnificativ.

ntre 2009-2013, la comanda primériei locale, s-a derulat in centrul orasului Miercurea Ciuc o
dezvoltare urbana de mare anvergura, bazata pe un proiect european de integrare. Zona de actiune
urbana s-a compus din 3 unitati teritoriale [27]:
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- strada Petdfi, carosabil si tronson pietonal: 1, 5ha;

- piata Majlath Gusztav Karoly, pietonal: 0, 9ha;
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- Promenada, ingloband vechea piata Libertatii: 2, 3ha la care s-a addugat parcul central cu cei

2,7 ha ai sai.

Fig. 2.5.8. Zona pietonald Promenada (Sursa: [27])

N i
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Fig. 2.5.10. Strada Petd&fi - tronson pietonal (Sursa: [9])

$8zékelyh®n

(Su ra: [28])

= 15y L s

Fig. 2.5.11. Piata Majlath Gusztav Karoly

De asemenea este importanta intarirea legaturilor pietonale intre centru, Piata Garii si
autogara.

2.5.3 Deplasarea persoanelor cu mobilitate redusd

Pavajul tactil care ajuta persoanele cu deficiente de vedere la identificarea zonelor pentru
traversarea strazilor nu exista. In multe situatii existd o diferentd de nivel intre trotuar si trecerea
pietonala, ceea ce conduce la dificultdti in deplasarea persoanelor cu dizabilitati, a celor care se
deplaseaza cu ajutorul carucioarelor cu rotile, dar si a celor care imping carucioare cu copii. Astfel,
nu este asigurata continuitatea deplasarii persoanelor cu dizabilitati, acestea intampinand probleme,
in special, la traversarea strazilor, dar si, in multe cazuri la deplasarea pe trotuare, ocupate cu
diferite obstacole (de reguld autoturisme parcate neregulamentar, dar nu numai). De asemenea,
starea necorespunzatoare a trotuarelor (in unele cazuri) face ca deplasarea persoanelor aflate in
cirucioare sa fie dificild. Tn ultimi ani primaria a luat m&suri pentru ameliorarea acestui probleme,
prin aducerea troturarelor la nivelul drumului, si prin aplicarea marcajelor tactilo vizuali langa
trecerilor de pietoni in centrul orasului, iar este necesar implementarea acestor masuri si in alte parti
a municipalitatii.

Evaluare moduri alternative de transport:

- nu exista o retea de piste pentru biciclisti, ci doar sectoare care nu sunt interconectate si, in

cele mai multe cazuri necesita lucrari de reabilitare;

- nu exista centre pentru inchirierea bicicletelor si spatii de parcare amenajate pentru acestea
(cu unele exceptii reprezentate de anumite institutii, piete sau zona centrala);

- lipsa de trotuare amenajate sau in stare necorespunzatoare;

- lipsa pasajelor peste strada Brasovului (o artera intens circulata de traficul de tranzit) care sa
faciliteze traversarea in conditii de siguranta a pietonilor, in special in zona garii CFR, unde valorile
traficului pietonal sunt foarte mari;
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- lipsa pavajului tactil care ajuta persoanele cu deficiente de vedere la identificarea zonelor
pentru traversarea strazilor. In multe situatii existd o diferentd de nivel intre trotuar si trecerea
pietonala, ceea ce conduce la dificultati in deplasarea persoanelor cu dizabilitati.

2.6.Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de transport,
signalistica, structuri de management existente la nivelul autoritatii planificatoare)

Situatia actuala privind elementele solicitate la acest capitol:

I.  Trdficul stationar (parcdrile):

La nivelul municipiului Miercurea Ciuc nu au fost implementate in ultima perioada solutii/functii
complexe pentru monitorizarea parcarilor precum:

Gradul de ocupare — solutia sa calculeze si sa arate in timp real gradul de ocupare;

Capacitatea si numarul de autovehicule pentru intreaga locatie;

- Contorizarea numarului de autovehicule parcate in zone unde parcarea este interzisa sau
unde este depasit numarul alocat de locuri de parcare;

- Integrare cu echipamente hardware cum ar fi semafoare/tabele electronice pentru
redirectionarea catre alte locatii, etc.

Conform Planului de mobilitate urbana durabild al municipiului Miercurea Ciuc, [19], in 2016 a
existat 1974 locuri de parcare in zone delimitate pentru parcarea cu plata. Sistemul de parcare cu
plata momentan nu fonctioneaza, urmeaza reorganizarea sistemului, cu implementarea
managementului de trafic. In unele zone parcarea s-a desfisurat neorganizat, contra unui tarif
relativ redus, iar in cartiere de locuit parcarea era gratuira.

Situatia actuala a parcarilor este:

- Parcarea poate fi realizata relativ usor in orice zona a orasului, posibilitatile de parcare din
Miercurea Ciuc fiind destul de atractive.

- Oferta de parcare este depdsita doar pe strada Kossuth Lajos, dar intr-un timp rezonabil se
poate parca si in aceasta zona, la o distanta relativ mica de destinatia dorita.

- Tnunele zone parcarea se desfisoara neorganizat, contra unui tarif relativ redus,

- Momentan pe toata teritoriul municipiului parcarea este gratuita

- Trebuie mentionat ca cartiere autoturismele locuitorilor si ale firmelor ocupa valoroase
spatii publice.

- Conditiile parcarii bicicletelor nu sunt asigurate in mod adecvat pe teritoriul orasului.

- Momentan pe toata teritoriul municipiului parcarea este gratuita
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Il. Signalisticd
La nivelul municipiului Miercurea Ciuc exista o singura intersectie semaforizata, intersectia str.
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Ill. Structuri de management existente la nivelul autoritdtii planificatoare

La nivelul municipiului Miercurea Ciuc nu exista o structura dedicata managementului traficului.
Singura structurd care are ca atributii ,circulatia pe drumurile publice” este Politia Rutiera. Politia
Locala care va ocupa cu monitorizarea parcarilor pe teritoriul municipiului a fost infiintata dar se afla
inca in faza de organizare.

2.7.1dentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone
logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale - gari, aerogiri etc.))

Conform PMUD Miercurea Ciuc 2016 [19] structura urbana a orasului se caracterizeaza printr-
un centru civic unic. Centrul orasului (strada Kossuth Lajos si zona acestuia) este delimitat de
cartiere. In partea estic3 si in partea vesticd a orasului se afld zone industriale.

Distantele intre zonele urbane ale orasului sunt mici Fig.1.7.1. La distante de 500 m deplasarea
se poate face pe jos. Toate punctele aflate la o distanta de pana in 5 km sunt accesibile cu bicicleta
sau cu vehicule motorizate (varianta rapida).
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= 500 m

Fig. 2.7.1. Distanta intre centru si celelalte zone urbane (Sursa: [19])

Pentru realizarea modelului de transport este nevoie sa fie evaluat necesarul de transport
public si privat in raport cu specificul fiecarei zone — fig. 2.7.2. (rezidentiala, industriala, comercial3,
spatii verzi etc.). In acest sens, in tabelul 2.7.1 este realizatd o impdartire pe zone a numarului

locurilor de munca, Tn tabelul 2.7.2 este realizata impartirea pe zone a prescolarilor si scolarilor de la
unitatile de invatamant din municipiu si in tabelul 2.7.3 este impartita populatia pe zone.

Pentru impartire populatiei pe zone s-a tinut cont de densitatea populatie din Planul Urbanistic
General Miercurea Ciuc [19].
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Fig. 2.7.2. impartirea in zone — municipiul Miercurea Ciuc
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:{:}: Cartierul Centru / K6zponti negyed

Q Zona SPITAL / Nagy Laji dombja

Q Cartierul Patinoar / Jégpalya negyed
:{:}: Zona OS / Felsé tisztviseld telep

Q Cartierul Lunca Mare / Nagyrét
Lakénegyed

‘::} Urzicas / Csihdnyos

QF Zona Vanatorilor / Vadaszok lakédvezet

d:}” Cioboteni - Csobotfalva

:{:}: Zona Ol / Alsé tisztviseld telep

QF Zona Bailor / Fiird6 lakdovezet
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Tabelul 2.7.1 TImpértire pe zone a numérului locurilor de munci (luadnd in considerare adresa de inregistrare)

Nr.crt. Zona Nr. Crt. Firma Nr. angajati Nr locuri de munca
1 HAROLT SOCIETATE COOPERATIVA 144

2 IFPTR SRL 204

3 HARSIAL SRL 17

4 CONSIGNATIA KORALL SRL 40

5 PRESTAREA SOCIETATE COOPERATIVA 21

6 MARIEN PRESSZO SRL 44

7 Z & Z PIRO SRL 32

8 Cartierul SAN GENNARO SRL 15 -
9 Centru ATLAS SRL 24

10 TECTUM IMPEX SRL 19

11 INSTEL SRL 11

12 AUTOSPORT SRL 25

13 HILCON SRL 15

14 AUSTIN POWDER EXPLOZIV SRL 24

15 INVENT SRL 10

16 HONLINE MEDIA SRL 21
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Nr.crt. Zona Nr. Crt. Firma Nr. angajati Nr locuri de munca
17 HOLLANDIA GREEN SRL 12

18 KONTUR SRL 12

19 RO COMP 2000 SRL 10

20 CHICKEN S FOOD SRL 20

21 NOVA WOLFSKIN SRL 16

22 ZEBLON SRL 10

23 AQUA PROVIDEBIT SRL 14

24 GIFT CENTER SRL 24

25 MAX PROTECT SECURITY SRL 99

26 CLINICA MULTIMED SRL 19

27 METALSAN SRL 11

28 NIRVANA CONSULTING SRL 19

29 HAR WASSER ENERGIE SRL 14

30 PRODIA SRL 58

31 GERKON ELECTRO SRL 18

32 Cartierul CONTINENTAL SRL 12 473

Lunca Mare
33 KFT IMPORT EXPORT ROM WALD SRL 24
34 INSTHAR SA 20
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Nr.crt. Zona Nr. Crt. Firma Nr. angajati Nr locuri de munca
35 COMPANY GRUP PAZA SRL 48
36 COMPUTER TRADE SRL 20
37 PLUTO SRL 18
38 OPTILAND SRL 12
39 MEDIX SRL 41
40 V & R PROD COM SRL 10
41 BAMCOT SRL 14
42 GASTRO SERVICE SRL 12
43 LUX ARI SRL 18
44 KABET BAU SRL 19
45 BAVARIA MAGLINE SRL 23
46 SPRINT MOL SRL 12
47 JUPITER COM SRL 16
48 COMCOLOR SRL 26
49 HAJDU TRANS SRL 25
50 AZUR SOCIETATE COOPERATIVA 27
51 Cartierul FENYO SRL 56
) 407
52 Patinoar TEHNO SISTEM ALARM SRL 83
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Nr.crt. Zona Nr. Crt. Firma Nr. angajati Nr locuri de munca

53 TOP AUTO TOUR SRL 17

54 CSIKI TRANS SRL 25

55 MIKRO ATLAS SRL 11

56 LORIS FUEL SHOP SRL 25

57 T.G.S. ALARM SRL 190

58 DIAFARM SRL 13
Cartierul

59 ] ] QUEEN SISI SRL 11 54
Spicului

60 PETROBIL SRL 30

61 TORVAN TRADE SRL 16

62 CORECT TEAM SRL 10

63 START DUO SRL 10

64 Cartierul MIXTCOM SRL 37

65 Tudor TIPOGRAPHIC SRL 17 468
Vladimirescu

66 COM TRADE SRL 22

67 COM TUR SRL 13

68 BUNICUTA MEA SRL 34

69 ELECTRIC INST SRL 18
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Nr.crt. Zona Nr. Crt. Firma Nr. angajati Nr locuri de munca
70 BAYO SRL 10
71 BIG JOHN CONSTRUCTION SRL 19
72 GOSSER RESTAURANT SRL 20
73 CONFECTIA MIERCUREA CIUC 169
74 OMEGATEX SRL 29
75 AGROCOM NAPSUGAR SRL 15
76 DASS PLATINIUM SRL 29
77 MIDA SRL 70
78 CONTRAST SRL 11
79 MOTO SRL 13
Jigodin 135
80 MICRO TRANS SRL 14
81 BECI COM SERVICE SRL 15
82 OPTIVITA SRL 12
83 BAGOLY LOGISTIC SRL 21
Zona Bailor 71
84 BINGO STAR SRL 50
85 WABERERS ROMANIA SA 70
86 Zona Ciba DIS. PROD. SRL 98 514
87 PRIMA PEK SRL 41
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Nr.crt. Zona Nr. Crt. Firma Nr. angajati Nr locuri de munca
88 BITT BAU SRL 24
89 MAGYARI ENGINEERING SRL 19
90 DOMINO TRADE SRL 28
91 SIGMA GUM SRL 18
92 DISTRIB PLUS SRL 39
93 HAEMMERLING GROUP LOGISTIC SRL 35
94 M. TABAC SRL 80
95 COM ZOLD FENYO SRL 62
96 SICULUS BAU SRL 68
97 INTER DISCRET SRL 10
98 OPEN WORLD SRL 30
99 ELECTRO B.B.SZ. SRL 11
100 FERGUSON SRL 36
Zona Gara 505
101 CITY PARKING SA 16
102 RENEGADE HOUSE SRL 16
103 ZENIT PLUSZ SRL 12
104 LEMECO SA 23
105 AUTO TUNNING SRL 32
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Nr.crt. Zona Nr. Crt. Firma Nr. angajati Nr locuri de munca
106 GLOBAL STORE SOLUTIONS SRL 12
107 BOHOC & GOMBOC SRL 14
108 IMPEX AURORA SRL 180
109 M. COMEX SRL 11
110 PARADIS SRL 17
111 PSEUDOTSUGA SRL 17
112 MIX SRL 130
113 LACTATE HARGHITA SA 152
114 Zona FORMA CON SRL 21
115 Industriala | \ADEZIT SRL 10 383
EST
116 SPERETRIK SRL 14
117 SET PROD COM SRL 46
118 ATLAS TRADE SRL 10
119 HARMOPAN SA 354
Zona
120 . L. HARVIZ SA 156
industriala 2560
121 VEST GOSCOM SA 55
122 EMER COM SRL 60
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Nr.crt. Zona Nr. Crt. Firma Nr. angajati Nr locuri de munca
123 ILM COM SRL 56
124 HIDROTRAN SRL 50
125 ECO CAR SRL 18
126 MAL PRODUCT SRL 18
127 MULTIIDEA SRL 13
128 FLOWER GROUP SRL 11
129 PARDOSELI BETON SERVICE SRL 21
130 PASTA GYERMELY SRL 14
131 HAR PAKROM SRL 14
132 PANGUS SERVICE SRL 30
133 TUTTO MOBILI SRL 13
134 RDE HURON SRL 40
135 CSIKI FURDOK SRL 14
136 DAMSCOM SRL 27
137 COM BAREX SRL 13
138 HARGHITA SERVICE SRL 21
139 IRIS SERVICE CIUC 1181
140 ING SERVICE SRL 133
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Nr.crt. Zona Nr. Crt. Firma Nr. angajati Nr locuri de munca
141 HARPLAST SRL 103
142 ALUTUS SA 51
143 CAT LINE ADS SRL 15
144 REMAT HARGHITA SA 16
145 B & B TRANSINVEST SRL 34
146 RITAB TECHNICS & SUPPORT SRL 29
147 PARA FARM SRL 16
148 AFEROM TRANS SRL 39
149 RENATA SRL 17
150 DECEAN SRL 45
151 SKAND IMPEX SRL 16
152 SUPELLEX SRL 18
Zona Ol 246
153 TRITON SRL 10
154 PRIZMA SRL 10
155 TOPO SERVICE SA 25
156 TOP JOY SRL 16
157 ABSL &ZSRL 15
158 BVB GAMES SRL 19
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Nr.crt. Zona Nr. Crt. Firma Nr. angajati Nr locuri de munca
159 DAKOTA SECURITY SERVICE SRL 75
160 ROMLINK INVEST SRL 23
Zona OS 122
161 CONSUMCOOP FEDERALCOOP HARGHITA SOCIETATE COOPERATIVA 12
162 PROFOOD ROM SRL 12
163 Zona SPITAL | CSIK CAR SERVICE SRL 13 13
164 BENVENTUR SRL 12
165 GERKON SRL 14
166 PRECIZIA SRL 28
167 MAGIC SOLUTIONS SRL 28
168 CERAMICA VITOS KERAMIA SRL 19
169 ENETIX SOFTWARE SRL 36
Zona
170 MECOM CIUC SRL 14 474
Sumuleu
171 LUDAS SZABI SRL 17
172 FLUVIUS REGENSBURG SRL 210
173 IMPERIAL WET SRL 61
174 PROD. MOB. SZABO SRL 15
175 SOMEXIM COM SRL 10
176 TUBEWELD SRL 10
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Nr.crt. Zona Nr. Crt. Firma Nr. angajati Nr locuri de munca
177 METAGALAX SRL 64
178 CROWN COOL SRL 132
179 TIGRA WILL SRL 12
180 BRADUL EZUSTFENYO SRL 38
181 METROLEX SRL 12
182 OCOLUL SILVIC FRUMOASA SRL 36
Zona Toplita 529
183 ELCOMEX SRL 12
184 PROD PRIMEX SRL 10
185 CASA SECUIULUI SRL 29
186 ENGMATEC SRL 13
187 L ATELIER DE L ORANGERIE SRL 153
188 TRANS ALFA SRL 18
189 AMIGO SRL 32
190 TECTUM COMPANY SA 33
Zona
191 R ERKOM SRL 14 103
Vanatorilor
192 ASPIRO SRL 10
193 ITAS SA 14
TOTAL 8003
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Tabelul 2.7.2. impértirea pe zone a prescolarilor si scolarilor de la unitatile de invitdmant din municipiul Miercurea Ciuc

Nr.crt. Zona Unitate de invatamant Nr.elevi in anul 2020-2021 | Nr elevi
1 Universitatea Sapientia 2245
2 Liceul de arte ,NAGY ISTVAN” 634
Cartierul Centru - 4349
3 Scoala Gimnaziala ,, JOZSEF ATTILA” 767
4 Scoala Gimnaziald PETOFI SANDOR 703
5 Scoala postliceala "Louis Pasteur" 177
6 Colegiul National "MARTON ARON" 677
Cartierul Lunca Mare — 2217
7 Liceul Teologic Romano-Catolic ,,SEGITO MARIA” 459
8 Scoala Gimnaziala NAGY IMRE 904
9 Gradinita ,,MICIMACKO” 225
10 Cartierul Patinoar Gradinita ,,NAPOCSKA” 209 885
11 Scoala Gimnaziala , LIVIU REBREANU” 451
12 Liceul Tehnologic ,, SZEKELY KAROLY” 411
Cartierul Spicului 628
13 Gradinita ,,CSIPIKE” 217
14 Gradinita ,,ARANYALMA” 256
Cartierul Tudor . )
15 L. Gradinita ,, TULIPAN” 94 752
Vladimirescu
16 Gradinita ,, KIS HERCEG” 402
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17 Cioboteni Scoala Primara CIOBOTENI 97 97
18 Jigodin Scoala Gimnaziald JIGODIN-BAI 50 50
19 Scoala Primard HARGHITA-BAI 13

Zona Ciba - 53
20 Gradinita SUBPADURE 40
21 Zona Gara Gradinita ,,CSIGABIGA” 67 67
22 Zona industriala VEST Gradinita ,NAPRAFORGO” 60 60
23 Colegiul National ,,OCTAVIAN GOGA” 772

Zona Ol 968
24 Gradinita ,,CIMBORA” 196
25 Zona Sumuleu Scoala Primara SUMULEU 87 87
26 Liceul Tehnologic ,JOANNES KAJON!” 634
27 Liceul Tehnologic ,,KOS KAROLY” 491
28 Zona Toplita Liceul Tehnologic ,, VENCZEL JOZSEF” 461 2098
29 Scoala Gimnaziald XANTUS JANOS 477
30 Gradinita TAPLOCA 35




Cod: PMUDMMCZUF

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Miercurea Ciuc si al Editia: 1

Zonei Urbane Functionale aferente Revizia: 1

Pag: 125 / 263

Tabelul 2.7.3 Impértirea populatiei pe zone

ZONA Populatie
Jigodin - Zs6god 2161
Zona Szécseny lakdovezet 345
Zona Ciba / Csiba Lakdovezet 473
Cartierul Spicului / Kaldsz lakénegyed 1997
Cartierul Tudor Vladimirescu / Tudor negyed 11450
Zona Sumuleu / Somlyé lakdovezet 1917
Zona Toplita / Taploca Lakébvezet 2846
Zona Gara / Allomas 6vezet 1884
Baile Harghita / Hargita ftird6 192
Cartierul Centru / Kézponti negyed 3277
Zona SPITAL / Nagy Laji dombija 1033
Cartierul Patinoar / Jégpalya negyed 1684
Zona OS / Felsé tisztvisel telep 1534
Cartierul Lunca Mare / Nagyrét Lakdnegyed 7393
Urzicas / Csihanyos 140
Zona Vanatorilor / Vadaszok lakddvezet 85
Cioboteni - Csobotfalva 390
Zona Ol / Alsé tisztvisel6 telep 1439
Zona Bailor / Furdé lakodvezet 750
Baile Jigodin / Zs6god flirdd 41
TOTAL 41031

Zone pietonale si de agrement

Conform PMUD 2016, cel mai raspandit mod de deplasare in municipiul Miercurea Ciuc este cel
pietonal (in zona centrala a orasului peste 50%, in zonele exterioare aproximativ 30%). Vechea
strada principala din municipiu a fost transformata in zona pietonala (str. Pet6fi Sandor). Principalele
strazi si piete pietonale sunt:

- str. Pet6fi Sandor
- piata Majlath Gusztav Karoly;
- piata Libertatii.
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- Piata Cetatii

- Bulevardul Timisoarei intre strazile Mihai Eminescu, si K6rosi Csoma Sandor

Zonele de agrement
Principalele zone de agrement din municipiul Miercurea Ciuc sunt:
- Zona Suta (PUG Miercurea Ciuc) - este o zona de agrement, cu un baraj artificial care a fost
partial desecat din cauza colmatarii si problemelor legate de siguranta barajului. Zona necesita
investitii majore pentru a deveni o zona de agrement importanta;

- Bazilica franciscana din Sumuleu Ciuc

- Partia Kissomlyé — aflata in apropierea centrului, la Sumuleu, este folosita de copii pentru a
invata sa schieze. Partia este folosita si de pasionatii de sporturi de agrement.

- Muzeul Secuiesc al Ciucului (Cartierul Centru) - Istoria muzeului ca institutie se dateaza in
secolul al 19-lea, cand la data de 9 ianuarie 1876 Imre Tivai Nagy a infiintat Asociatia Muzeului
Secuiesc al Ciucului.

- Jigodin Bai - statiune balneoclimaterica datorita izvoarelor minerale de aici, calde si reci,
cunoscute de catre localnici inca din vremuri indepartate. lzvoarele din statiune au calitati
terapeutice, fiind bicarbonate, calcice, sodice, carbogazoase, feruginoase si hipotone. In apropiere
de Jigodin Bai se afla Cetatea Jigodin ale carei ruine pot fi vizitate de iubitorii de istorie.

- Baile Miercurea-Ciuc - Se afla in intravilanul municipiului Miercurea-Ciuc, la o distanta de 1,
5 km de oras, pe malul drept al Oltului, la o altitudine de 660 m, cu izvoare cu apa minerala
carbogazoasa in cantitate suficienta si la o temperatura de 21 grade. Debitul zilnic este de 235.000
litri. Zona este degradata, momentan nu functioneaza ca zona de agreement. Pentru a remedia
situatia actuala primaria a initiat un proiect cu titlul: ,Reabilitarea terenului de langa strandul
municipal”. Tn anii urmatori zona, poate va recapata functia de zona de agrement.

- Harghita Bai - Baile Harghita, parte a orasului Miercurea Ciuc, este o localitate
balneoclimaterica, montana, fiind cel mai vizitat pentru partiile sale de schi. Altitudinea medie a
localitatii este de 1300-1400 m. Anual perioada favorabila schiatului este de 4 luni iar stratul mediu
de zapada depaseste 60 de cm. Statiunea dispune de mai multe partii amenajate, cu teleferic, unele
chiar si cu instalatie de nocturna. Baile Harghita este cunoscuta datorita minei de caolin, pentru
mofetele, apele sale minerale si pentru microclimatul alpin deosebit de placut.

Structura retelei de transport public:

Traseele aflate in exploatare in prezent [2] sunt:

- Linia 1 — Gara — Parcul rezidential Natur — Gara

- Linia 2 — Gara — Baile Jigodin — Gara

- Linia 3 — Gara — Casa de Cultura — Gara

- Linia 4 — Gara — Cioboteni — Gara

- Linia 5 - Gara - Fitod — Gara

- Linia 6 — Gara — Subpadure — Gara

- Linia 7 — Gara — Harghita Bai — Gara
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- Linia 8a (linie nocturnd) — Gara — Fitod — Gara
- Linia 8b (linie nocturna) — Gara — Ciba — Fitod — Gara
- Linia 9 — Gara — Magazinul din Seiceni — Gara

Calitatea serviciilor de transport public este de nivel mediu. Viteza de circulatie, parametru de
calitate important in perceptia utilizatorilor, este de 20 km/h.

Structura parcului de vehicule

Starea autobuzelor este una precara, mai mult de 50% din parcul de autobuze avand durata de
viata economica expirata si nerespectand normele de poluare minimala (cel putin Euro 3)[2].

Astfel:

- Dotarile interioare-exterioare/echiparea sunt precare (scaune fara un confort minimal,
pozitionarea acestora inadecvatd, podea ridicata, inexistenta unei platforme flexibile pentru
persoane cu disabilitati, lipsa spatiilor adecvate pentru transportul carucioarelor pentru copii mici,
lipsa instalatiilor pentru aer-conditionat, lipsa aparate de validare/verificare pentru un sistem
integrat de tarifare cu elemente IT, lipsa unui spatiu si a dispozitivelor pentru asigurarea si
transportul bicicletelor).

- Datorita nivelului avansat de uzura tehnica si morala, autobuzele sunt generatoare de noxe
si zgomot.

Statiile de autobuz nu sunt “mobilate” adecvat, pentru nici una dintre linii.

Municipiul Miercurea Ciuc dispune de o autogard in care se intdlnesc atat cursele de transport
public judetean, dar si cele interurbane si cele internationale. Aceasta este amplasata pe str.
Brasovului, in apropierea garii CFR, situatie favorabila crearii unui terminal intermodal modern
(Studiu de trafic In Municipiul Miercurea Ciuc, Versiunea reactualizata).

Prin municipiul Miercurea Ciuc trece magistrala de cale ferata 400: Brasov — Ciceu — Satu Mare,
cale dubla, electrificata. Traficul de calatori pe calea ferata este asigurat de 10 perechi de trenuri
inter-regio si 19 perechi de trenuri regio operate de CFR Calatori (Studiu de trafic in Municipiul

Miercurea Ciuc, Versiunea reactualizata).
q

Sursa: [29]
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Fig. 2.7.2. Statia de cale ferata Miercurea Ciuc

Traficul de calatori pe calea ferata este asigurat de 10 perechi de trenuri inter-regio si 19
perechi de trenuri regio operate de CFR Calatori.

3. REALIZAREA MODELULUI DE TRANSPORT

3.1.Prezentare generala si definirea domeniului

Planul integrat de mobilitate urbana se va baza pe Modelul de Transport si va cuprinde
prioritizarea masurilor aferente optimizarii sistemului de transport urban. Modelul de Transport a
fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire la tiparele de calatorie existente si va fi
utilizat atat la evaluarea proiectelor individuale propuse, cat si la evaluarea intregului plan general
de mobilitate.

Structura modelului de macrosimulare

in vederea evaludrii planului de asigurare a mobilitdtii urbane durabile, dupd caracterizarea
situatiei existente, este necesara dezvoltarea unui model de transport. Cu ajutorul modelului de
transport se vor putea face propuneri pentru:

- masuri si proiecte singulare;
- evaluarea la nivel integrat a masurilor si proiectelor propuse pentru asigurarea mobilitatii
urbane durabile.

Modelul de transport include o retea multimodala pentru transportul public si privat. Modelul a
fost implementat cu ajutorul software-ului de planificare a transportului, PTV VISUM.
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Sursa: [31]
Fig. 3.1.1. Structura modelului de Transport

Modelul de transport este realizat in cadrul Planului de Mobilitate Urband a municipiului
Miercurea Ciuc cu scopul de reflecta cat mai real situatia traficului Tn momentul realizari studiului.
Modelul de transport realizat trebuie sa permita evaluarea impactului asupra traficului in cadrul
scenariilor propuse. De asemenea, in modelare sunt integrate fluxurile de vehicule externe provenite
din UAT-urile care fac parte din Zona Urbana Functionala ce au ca punct de destinatie Municipiul
Miercurea Ciuc sau doar tranziteaza, utilizand reteaua rutiera aferenta acestuia.

Modelul de transport este dezvoltat pe urmatoare structura:

- Zonificarea — zonele in care a fost impartit orasul au derivat din structura zonala a

municipiului Miercurea Ciuc conform PUG, adaptate nevoilor de modelare a traficului (fig. 3.1.2.);

- Reteaua de transport - construita pentru infrastructura rutiera a municipiului Miercurea Ciuc
si a zonelor adiacente, conectata la reteaua nationala de transport;

- Moduri de transport - ierarhizate pe moduri de transport public si moduri de transport
privat.

- Modelarea si identificarea matricelor O-D pentru fiecare mod de transport in parte
- Alocarea pe itinerarii

- Calibrarea si validarea modelului - pentru fiecare etapa in parte a modelului de transport
utilizand datele culese Th municipiul Miercurea Ciuc

Pentru modelarea interactiunii dintre activitatile mediului economic si social si transporturi sunt
conceptualizate, pe de o parte activitatile de utilizare a terenului si, pe de alta parte, sistemul de
transport, ca ,obiecte” (=subsisteme) ale unui sistem (UT-T (utilizarea terenului - transport)).

Cele mai multe din experientele de pretutindeni demonstreaza ca valoarea traficului este
determinata de nivelul activitatilor de utilizare a terenului si de performantele sistemului de
transport.

Analiza de sistem ofera un cadru convenabil pentru planificarea, proiectarea si conducerea
sistemelor tehnice mari. Unul dintre primele obiective ale planificarii oricarui sistem de transport si a
solutiilor de amenajare a terenului este acela de a oferi siguranta ca exista un echilibru eficient intre
activitatea de utilizare a terenului si capacitatile de transport.



Cod: PMUDMMCZUF
Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Miercurea Ciuc si al Editia: 1
Zonei Urbane Functionale aferente Revizia: 1

Pag: 130 / 263

Fitod

Leliceni

&

|~ | Google My Maps-

Date hartd ©2021 Termenisiconditi 1Tkm. | Comenzi rapide de la tastaturd

Fig. 3.1.2 impértirea in zone — municipiul Miercurea Ciuc
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Dezvoltarea modelului in patru etape
Modelarea traficului la nivel macroscopic a avut la bazd modelul standard in patru etape,
calibrat si validat la standardele internationale acceptate. Un model (functie) de cerere poate fi
definit ca o relatie matematica care consta din asocierea datelor sistemului de activitati economico-
sociale si cele ale ofertei de transport, unei dimensiuni medii a cererii, descrisa de cele mai relevante
caracteristici, intr-o perioada determinata de timp [32].
Formal se poate scrie:

doa(C1, Cp) = FUTT) (3.1)

unde fluxul mediu de deplasari intre zona o si d, d,;, avand caracteristicile Cy, Cy, ..., este exprimat
ca o functie de vectorul UT al variabilelor sociale si economice (cum este exemplul numarul de familii
rezidente sau numarul de locuri de munca din diferite sectoare ale unei zone de studiu) si de
vectorul T al variabilelor ofertei de transport (de exemplu, durate de transport, costuri monetare,
distante de parcurs etc. sau costuri generalizate).

Conform [32], ,,Modelele de cerere sunt reprezentari schematice si simplificate ale unei realitati
complexe cu scopul unor cuantificari, reprezentari realizate prin intermediul unei relatii intre
variabilele relevante ale fenomenului.”

Fiecare transport este rezultatul unei serii de alegeri realizate de calator.

Alegerile care determind cererea de transport, cu specificititile sale, sunt multiple. in cazul
utilizatorului individual, cererea este determinata de “alegerea de a face o deplasare pentru un
anume motiv, pe un anume itinerariu si intr-o anumita perioada a zilei” in situatia cand este
dependent de automobil, iar pentru cel care nu poseda automobil, aceasta alegere va contine si
etapa optiunii pentru un anumit mod de transport [32].

Modelele de cerere formalizeaza alegerile utilizatorului referitoare la: decizia de a efectua sau
nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop, (s), destinatia deplasarii, (d), modul de transport
folosit, (m) si itinerariul strabatut, (k), intr-un interval de timp de referinta predeterminat, (h).

Desi alegerile amintite sunt interdependente, ele avand loc simultan, din consideratii de tratare
analitica si statistica se adopta separarea functiei de cerere globala in submodele interconectate,
fiecare model referindu-se la un anumit nivel de alegere.

Secventa de submodele cea mai utilizata este urmatoarea [32]:

dsodmi{h = dsoh[UTl T] ) Psoh(d)[UTJ T] ) Psodh(nl)[UTJ T] ) Psodmh(k) [UT, T]

in aceastd secventd se poate utiliza o notatie simplificatd care presupune ca implicite
argumentele [UT, T] dar si h, intervalul de timp referinta.

in relatia (2.2) cererea este exprimatd ca produsul dintre numérul de deplasiri generat pentru
un anumit scop s, in zona de origine o, in perioada considerata - dso si probabilitatile de alegere: a
unei anumite destinatii d, pentru motivul considerat, S— Pso(d), a unui anumit mod de transport,
m pentru a atinge destinatia d si scopul S— Psod (m), a itinerariului k relativ la modul m, pentru

destinatia d si scopul S— Psodm(k)- Modelul cu aceasta structura este cunoscut sub denumirea de

“modelul in patru etape” (fig. 2.1.3.) [32].
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Sursa: [32]
Fig. 3.1.3. Structura modelului de cerere ,,in patru etape”

Modelul de transport este un model de macrosimulare in patru etape, calibrat si validat la
standardele internationale acceptate. Figura 3.1.3 prezinta succesiunea etapelor de constructie a
modelului de transport.

Primele doud etape ale determinarii cererii de transport mai sunt considerate si modele de
interactiune intre sistemul de activitati si sistemul de transport si prezintd un nivel ridicat de
agregare a variabilelor economice utilizate in modelare.

Generarea deplasarilor — determinarea cererii globale

Modelul de cerere globald sau de generare furnizeaza numarul mediu dos de deplasari
efectuate din zona generica, O, pentru un motiv, s, in intervalul de referinta dat.

Uneori scopul deplasarii este individualizat la un unic motiv, de exemplu “la locul de munca”, “la
cumpadraturi” ...etc.

in categoria modelelor de determinare a cererii globale de transport se gdsesc modelele
matematice cu ajutorul carora se determina numarul total de deplasari generate de fiecare zona
indiferent de destinatie, itinerariu sau mod.

Cererea generatd depinde de caracteristicile economice si sociale ale spatiului analizat si de
caracteristicile retelei. n plus, cererea generatd depinde de intervalul orar din zi si de scopurile
deplasarii.

Repartitia pe destinatii
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Aceastd etap3 a concentrate multe studii pentru modelul in migratie alternantd. In aceastd
etapd, numarul de deplasari generate in fiecare zona in parte este repartizat destinatiilor potentiale
din aria de analiza si din afara ei.

Atractivitatea unei zone este data de masuratori asupra intensitatii activitatilor din fiecare zona
in parte. Exista trei tipuri de zone:

- Zonele rezidentiale (care au locuinte) sunt cele care genereaza calatorii
- Zonele industriale sunt cele care atrag calatorii;
- Zonele mixte care au si locuinte si alte activitati sunt cele care genereaza si atrag calatorii.

Fluxurile generate de zonele care genereaza calatorii (rezidentiale si mixte) sunt atrase ih mai
mare masura catre zonele cu activitati care au intensitate mai mare si care se gasesc mai aproape de
zona generatoare.

Modelele gravitationale sunt modelele cele mai utilizate Tn practica. Originea lor se datoreaza
incercarilor de a formaliza schimburile de bunuri dintre doua orase, pentru care s-a folosit o relatie
inspiratd din legea gravitatiei universale. Principiul acestor modele consta in a considera fluxul tj,
intre doua sectoare ale i si j ale unei zone de studiu, proportional cu populatia (sau alt element
generator de deplasari - numit in cele ce urmeaza ,generare”) zonei de origine i, g; si numarul de
locuri de munca (sau alt element care sa atraga deplasari - numit mai departe "atragere") din
sectorul de destinatie j, a; si descreste cu distanta dintre cele dou3 sectoare, d; . In general, modelul
gravitational se poate scrie :

t!’.j =4 X ﬂ'j X f(d!j)

unde:

gireprezinta numarul de calatorii generate de zona i;
aj— numarul de calatorii atrase de zona j;

f(di j) — functia dificultatilor la deplasare (“rezistenta la deplasare” sau “impedantd a deplasarii”)
intre zona de origine i si zona de destinatie j.

Alocarea modala

Prin intermediul modelelor de alocare modala se obtine proportia din totalul deplasarilor care,
provenind dintr-o zona de origine, o, se efectueaza catre o zona de destinatie, d, pentru un motiv, s,
cand se utilizeaza modul de transport, m, Psoq(m).

Tn general se considerd modul de transport si nu mijlocul de transport, astfel ci de exemplu,
pentru sistemul urban de transport mersul pe jos poate fi considerat ca un mod de deplasare.

Distributia pe itinerarii
Afectarea cererii pe itinerare reprezinta ultima etapda in modelul de determinarea cererii de

transport ,in patru etape”. Obiectivele etapei, pe langa estimarea rutelor utilizate pentru fiecare
relatie din ,matricea modala O-D“ sunt:

- analiza perechilor O-D care solicita un anumit arc;
- evaluarea unor indicatori de utilizare a retelei modale;

- estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche O-D, cand cererea are un anume
nivel;
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- identificarea celor mai solicitate arce.
Datele de intrare necesare modelului de afectare pe itinerare sunt:

- reteaua de transport, codificatd cu noduri si arce, cu atributele setate pentru fiecare in
parte,

- matricea cererii modale O-D, pentru intervalul de timp de referinta considerat (ea contine
rezultatele celor trei etape anterioare ale determinarii cererii de transport),

- principiile de selectare a rutelor, considerate relevante pentru problema in studiu.

Factorii care influenteaza alegerea rutei sunt, in general, aceiasi cu cei care influenteaza alegerea
modului, cu conotatii psihologice si sociale mult mai reduse si cu pondere mare a factorilor care
descriu oferta modala a retelei: durata, distanta, cost monetar, durate de asteptare, durate pentru
manevre necesare, tipul legaturii asigurate in noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciu
etc. Cea mai utilizata aproximare a factorilor care influenteaza alegerea rutei este o combinatie care
tine cont doar de durata de parcurgere a rutei si de costul monetar implicat. in functie de metoda de
constituire a acestui cost generalizat au fost dezvoltate mai multe modele de afectare pe itinerare.

in model au fost distribuiti pe itinerarii separat utilizatorii infrastructurii rutiere cu ajutorul
metodei echilibrului cu ponderi 10% pentru fiecare pas n parte. Pentru transportul public alocarea a
fost realizata luand in considerare programul de circulatie la transportul public.

3.2.Colectarea de date

Colectarea datelor necesare elaborarii planului de mobilitate integratd pentru municipiul
Miercurea Ciuc s-a realizat prin ,anchete la domiciliu” - pentru colectarea datelor privind
gospodariile (numar membri, numar autovehicule, venit lunar, informatii privind deplasarile — zi,
scop, origine, destinatie, mod de transport etc.);

Anchetele la domiciliu furnizeaza informatii cu privire la caracteristicile gospodariilor si obiceiurile
privind deplasarile membrilor acestora. Cei intervievati au fost rugati sa furnizeze urmatoarele tipuri
de informatii:

- Informatii generale privind marimea gospodariei, incluzdnd numar de persoane,
autovehicule disponibile, marimea veniturilor etc.

- Informatii caracteristice despre fiecare membru al gospodariei, cum ar fi: varsta, sexul,
ocupatia, detinerea unui carnet de conducere auto, locul de munca sau de studiu etc.;

- Informatii caracteristice privind deplasdrile efectuate de catre fiecare membru al
gospodariei. Informatiile obtinute pentru fiecare deplasare includ originea, destinatia, ora de plecare
si de sosire, modul de transport, scopul, etc.

Anchetele la domiciliu reprezintd una din seriile de anchete realizate pentru a contura conditiile
de calatorie prezente. Rezultatele acestor anchete vor fi utilizate ca baza pentru modelele de
transport.

Astfel, anchetele la domiciliu reprezinta o componenta esentiald pentru realizarea studiului de
mobilitate. Chestionarul are cinci pagini (Anexa 1) si contine 18 intrebari.

Au fost intervievate 1110 persoane. Din prelucrarea datelor obtinute Tn aceasta ancheta au
rezultat:
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Vladimirescu. Din zona Sumuleu sunt 7,77% dintre persoane, iar 5,47% este proportia persoanelor

din Jigodin, respectiv zona Toplita. Asociate zonelor mentionate anterior sunt procentajele mai mari

de 5%. In ceea ce priveste zonele din care s-au intervievat cele mai putine persoane (proportie mai

mica de 1%) se pot aminti: Urzicas, Zona Vanatorilor, Zona Bailor, Baile Jigodin, Zona Industriala

Vest, Carta, Cozmeni, Sanmartin, Sansimion, Santimbru, Baile Harghita, Zona Ocolului Silvic, Zona

Vanatorilor, Zona Industriald Est, Danesti, Lunca de jos, Madaras, Racu, Tomesti.

DISTRIBUTIA DUPA RESEDINTA

= Cartierul Tudor Vladimirescu /Tudor negyed = Zona Sumuleu / Somlyélakédvezet

= Cartierul Centru / Kézpont
ligodin / Zségod

= Leliceni / Csikszentlélek

= Zona Toplita / Taplocalakdovezet

= Cartierul Patinoar / Jégpélyanegyed

Cartierul Lunca Mare / Nagyrétlakonegyed = Pauleni - Ciuc / Csikpélfalva

Frumoasa / Csikszépviz
Sandominic /Csikszentdomokos
= Zona Ciba / Csiba lakétvezet
= Ciceu / Csikesicso
Tusnad / Tusnad
Zona Bilor / Flirdd lakédvezet
= Carta / Karcfalva
= Sansimion / Csikszentsimon
Zona QS / Felsd tisztviselGtelep
Danesti / Csikdénfalva

= Racu / Csikrakos

|

7

Mihdileni / Csikszentmihaly
= Zona Szécseny lakddvezet
= Urzicas / Csihanyos
= Ciucsangeorgiu /Csikszentgyorgy
Urzicas / Csihdnyos
Biile Jigodin / Zsogodfiirdd
u Cozmeni / Csikkozmads
= Santimbru / Csikszentimre
Zona Vanitorilor / Vadadszoklakdovezet

= Lunca de Jos /Gyimeskdzéplok

= Tomesti / Csikszenttamads

= Cartierul Spicului / Kalaszlakonegyed
= Zona SPITAL / Nagy Lajidombja
® Zona Gard / Allomas dvezet
Sancriieni / Csikszentkiraly
Lunca de Sus /Gyimesfelsélok
= Baile Tusnad / Tusnadfiirdé
= Siculeni / Csikmadéfalva
Zona Vanatorilor / Vadadszoklakdovezet
Zona industrial3 VEST / Nyugati ipari vezet
® Sanmartin / Csikszenmdrton
= Baile Harghita / Hargitafiirdé
Zona Industriald EST / Keleti ipari dvezet

Maddras / Csikmadaras

Cartierul Centru / Kdzpont,
15.88%

Cartierul Tudor Vladimirescu

/Tudor negyed, 15.54%

77
“a

Leliceni / Csikszentlélek, 4.73%

Cartierul Spicului /
Kalaszlakonegyed, 4.73%

G

i

Zona Sumuleu /
Somlyolakodvezet, 7.77%

ligodin / Zsogdd, 5.74%

Zona Toplita /

Taplocalakodvezet, 5.74%

Fig. 3.2.1. Resedinta persoanelor intervievate
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Distributia dupa categoriile profesionale (fig. 3.2.2.)

Din totalul persoanelor intervievate 74, 77% sunt angajati, 15, 50% elevi, 4, 95% liber
profesionisti, 2, 97% casnici, 0, 81% pensionari, 0, 72% someri, restul de 0, 27% incadrandu-se in alte
categorii sociale.

Fig. 3.2.2. Statutul persoanelor intervievate

Distributia dupa varsta a persoanelor intervievate (fig. 3.2.3.)

84.59% dintre persoanele intervievate au intre 20 si 60 ani, 1.17% au varsta peste 60 ani si numai
13.69% reprezinta persoanele foarte tinere cu varste cuprinse intre 0 si 20 ani (0.54% din persoanele
intervievate nu au raspuns).

Fig. 3.2.3. Varsta persoanelor intervievate

Repartitia in raport cu posesia unui autoturism (fig. 3.2.4.)

75, 67% dintre persoanele intervievate detin un autoturism in timp ce 24, 33% nu detin un
autoturism.
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Fig. 3.2.4. Repartitia in raport cu posesia unui autoturism

Problemele intalnite in timpul deplasarilor in orasul Miercurea Ciuc (fig. 3.2.5.)

Cel mai mare procent din persoanele intervievate au semnalat ca principale probleme intalnite Tn
timpul deplasarilor parcarile pentru autoturisme (33, 8%) si traficul ridicat (25, 34%).

Problemele intalnite in timpul
deplasarilor in orasul Miercurea
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Fig. 3.2.5. Problemele intalnite in timpul deplasarilor in orasul Miercurea Ciuc
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Probleme legate de parcarile din orasul Miercurea Ciuc (fig. 3.2.6.)

Cei mai multi respondenti au identificat ca principale probleme legate de parcari, insuficienta

locurilor de parcare (67, 66%), lipsa locurilor de parcare cu plata (16, 27%) si degradarea acestora
(10, 05%).

Fig. 3.2.6. Probleme legate de parcarile din orasul Miercurea Ciuc

Principalele probleme ale circulatiei auto in Miercurea Ciuc (fig. 3.2.7.)

in ceea ce priveste problemele circulatiei auto in municipiul Miercurea Ciuc cei mai multi
respondenti au ales intersectii necorespunzatoare (48, 23%) si strazi degradate (23, 38%).
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Fig. 3.2.7. Principalele probleme ale circulatiei auto in Miercurea Ciuc

Principalele probleme intampinate de pietoni in Miercurea Ciuc (fig. 3.2.8.)

Cel mai mare procent din persoanele intervievate au semnalat ca principale probleme
intdmpinate de pietoni, punctele de conflict autovehicul-pieton, pieton-autovehicul (56, 63%) si
trotuarele inguste/degradate (28, 47%).

Fig. 3.2.8. Principalele probleme intampinate de pietoni in Miercurea Ciuc
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Principalele probleme intampinate de biciclisti in Miercurea Ciuc (fig. 3.2.9.)

n ceea ce priveste problemele intampinate de biciclisti in municipiul Miercurea Ciuc, 33.50% au
ales numar insuficient de piste de bicicleta, 22.36% lipsa/numarul insuficient de rasteluri, 19.13%
amenajarea necorespunzatoare a pistelor, 18.37% interactiunea cu autovehiculele si 6.52%
lipsa/numarul insuficient de centre de inchiriere.

I |

Fig. 3.2.9. Principalele probleme intampinate de biciclisti in Miercurea Ciuc

Principalele probleme ale transportului in comun in Miercurea Ciuc (fig. 3.2.10.)

n ceea ce priveste transportul public din municipiul Miercurea, persoanele intervievate au ales ca
principale probleme:

- Numarul insuficient de autobuze - 20.04%
- Statii amplasate la distante prea mari - 8.77%

- Statii amenajate necorespunzator (addposturi mici in comparatie cu numarul de persoane
din statie, nu protejeaza de intemperii) - 12.57%

- Frecventa mica de circulatie - 18.11%

- Legaturi insuficiente cu zona urbana functionalad - 18.11%
- Mijloace de transport necorespunzatoare - 14.75%

- Biletele/abonamentele sunt prea scumpe - 7.34%

- Altele-0.31%
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Principalele probleme ale transportului in
comun in Miercurea Ciuc

Altele 5
Bilete scumpe | 118

Mij de transp necorespunzatoare | J I | J 237
Legaturi insuficiente cu z. urbana...: | | | ! 291

Frecventa mica de circulatie 19 l J 291

Statii amenaj. Necorespunzator J I J 202
Statii ampalsate ladistanta mare : | | J 141
Nr insuficient de autobuze p p p ) 322.
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Fig. 3.2.10. Principalele probleme ale transportului in comun in Miercurea Ciuc

Preferinte de deplasare ale locuitorilor municipiului Miercurea Ciuc (fig. 3.2.11)

50.72% din persoanele intervievate au spus ca prefera sa se deplaseze pe jos, 21.62% cu

autoturismul, 20.63% cu bicicleta si 6, 58% cu transportul public. Procentul utilizatorilor

transportului public este foarte scazut, acest lucru fiind explicabil prin dimensiunea redusa a

orasului.

21.62% 0.45%
6.58%

M Pe jos

73 2
‘( B Cu bicicleta
240 cu
autoturismul

H Cu transp.
Public

W Altele
20.63%

M Pe jos

M Cu bicicleta

Cu
autoturismul

M Cu transp.
Public

H Altele

Fig. 3.2.11. Preferinte de deplasare ale locuitorilor municipiului Miercurea Ciuc

Disponibilitatea de a renunta la utilizarea autoturismului personal (fig. 3.2.12.)

Din totalul persoanelor intervievate 23.96% au declarat ca nu renunta la autoturism, in timp ce

37.48% au declarat ca renunta la autoturism in favoarea unui transport in comun modern, 22, 88% in

favoarea bicicletei si 15, 68% nu detin autoturism.
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B Transp in comun utilizarea autoturismului personal
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oo biciclisti 15.68% facilitati pt biciclisti
Nu renunt la
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autoturism 23.96% 22.88% Nu detin autoturism

Fig. 3.2.12. Disponibilitatea de a renunta la utilizarea autoturismului personal

Numarul de deplasari saptamanale pe categorii (fig. 3.2.13.)

Din figura 2.2.12 se observa ca sunt predominante deplasarile cu autoturismul (41, 84%) si
deplasarile pe jos (34, 30%).

e e - e e -
Numarul de deplasari saptamanale pe categorii
2158
2500 - _
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Numar de Numar de Numar de Numar de Numar de altele
depl pe jos deplasari cu depl cu depl cu deplasari ca
autobuz bicicleta autoturism  ca pasager

Fig. 3.2.13. Numarul de deplasari sdptamanale pe categorii

Numar de deplasari la sfarsit de saptamana tinand cont de motivul deplasarii (fig. 3.2.14.)

in weekend, 42, 75% din deplasdri sunt realizate pentru cumparaturi, 40, 21% pentru agrement si
17, 04% pentru alte motive.
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Fig. 3.2.14. Numar de deplasari la sfarsit de saptamana tinand cont de motivul deplasarii

Preferite asupra altor moduri de transport in timpul zilelor de weekend (fig. 3.2.15.)

in weekend, 66, 40% dintre respondenti au spus ca prefera mersul pe jos si 23, 96% bicicleta.

Fig. 3.2.15. Modul de transport preferat la sfarsit de sdptamana

Modalitatea de deplasare utilizata cel mai frecvent (fig. 3.2.16.)

Cele mai utilizate modalitati de deplasare sunt cu autoturismul personal (54, 96%) si pe jos (30%).
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Fig. 3.2.16. Modalitatea de deplasare utilizata cel mai frecvent

3.3.Dezvoltarea retelei de transport

Dezvoltarea retelei de transport in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabild s-a realizat
pentru avand la baza doua categorii de sisteme de transport. Au fost astfel evaluate asa numite
moduri de transport private in care au fost modelate deplasarile cu autoturismul, cu bicicleta si
pietonale. La acestea se adauga bineinteles transportul de marfa (figura 3.3.1).

Modul de transport public a fost modelat in raport cu liniile de transport public ale Municipiului
Miercurea Ciuc, respectiv al modului de acces al rezidentilor spre/dinspre statiile de transport public.
(figura 3.3.2). Statiile de transport public au fost introduse pentru fiecare linei de transport public n
parte, respectiv acolo unde mai multe linii au aceeasi statie sau apropiate a fost creat un punct de
oprire comun (figura 3.3.3).
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Fig. 3.3.1. Reteaua de transport utilizata in modelarea transporturilor private
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Route courses
Lines

Linia 1 Rosie/Piros Vonal
Linia 2 Galbena/Sarga Vonal
Linia 3 Verde/Zold Vonal
Linia 4 Mov/Lila Vonal

Linia 5 Albastru/Kek Vonal
Linia 6 Maro/Barna Vonal

Linia 7 Neagra/Fekete Vonal

Fig. 3.3.2. Reteaua de transport public a Municipiului Miercurea Ciuc
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Fig. 3.3.3. Amplasarea statiilor de transport public ale Municipiului Miercurea Ciuc
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in vederea determindrii volumului de trafic ce solicitd infrastructura de transport aferenta

Municipiului Miercurea Ciuc s-a tinut cont de caracteristicile demografice ale rezidentilor, cum ar fi

de exemplu densitatea acestora raportata la Km? (figura 3.4.1).

Zones
Densitate [Populatie/Km2]

<=

<= 500
B - o0
- <= 1500
<= 2000
<= 2500
<= 3000

<= 3500

[ R

Fig. 3.4.1. Densitatea populatie in asa numitele zone de trafic (TAZ)

Alte date socio-demografice utilizate Tn model si pentru care a fost nevoie sa se realizeze o

reactualizare a valorilor utilizate au fost determinate de modul in care au fost stabilite grupele de

populatie (Tabelul 3.4.1). Criteriile relevante de grupare sunt dupa ocupatie (salariati, pensionari,

elevi/studenti) si disponibilitatea autoturismelor.

Tabelul 3.4.1. Grupurile demografice utilizate in modelare

Nr.crt. | Codgrup | Descriere

1 E Persoane angajate ce nu detin autovehicul

2 EC Persoane angajate ce detin autovehicul

3 NE Persoane ne-angajate ce nu detin autovehicul

4 NEC Persoane ne-angajate ce detin autovehicul

5 R Persoane retrase din activitate ce nu detin autovehicul
6 RC Persoane retrase din activitate ce detin autovehicul

7 P Elevi in Tnvatamantul primar si gimnazial

8 S Elevi Tn invatamantul de tip liceu

9 U Studenti
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Modelul de cerere din PMUD Miercurea Ciuc a fost dezvoltat utilizand deplasarile de tip
pendular fiind identificate sase tipuri de deplasari. Acestea sunt modelate pentru principalele
activitati desfasurate de utilizatorii sistemelor de transport si anume: scoala, serviciu,
afaceri/calatorii in scop de serviciu, cumparaturi, altele. in consecintd cele sase tipuri de deplasari
sunt pentru urmatoare perechi de activitati: Acasa — Scoald, Acasd — Serviciu, Acasa — Afaceri/
Interes de serviciu, Acasa — Cumparaturi, Acasa— Altele, Altele — Altele.

fn cadrul modelului sunt efectuate o serie de calcul separat pentru un set de 13 straturi de
cerere care au fost si in cazul procesului de reactualizare a acestuia:

Tabelul 3.4.2. Straturi de cerere

Cod Strat de cerere | Cod Strat de cerere Cod Strat de cerere
HB Acasa — Afaceri/ Interes de serviciu fard vehicul | E

disponibil
HB C Acasa - Afaceri/ Interes de serviciu cu vehicul | EC

disponibil
HE P Acasa-Scoala generala P
HE_S Acasa-Liceu S
HO Acasa-Altele fara vehicul disponibil E, NE,P,R,S, U
HO_C Acasa-Altele cu vehicul disponibil EC, NEC, RC
HS Acasa-Cumparaturi fara vehicul disponibil E, NE,P,R,S, U
HS C Acasa-Cumparaturi cu vehicul disponibil EC, NEC, RC
HW Acasa-Serviciu fara vehicul disponibil E
HW_C Acasa-Serviciu cu vehicul disponibil EC
(o]0 Altele-Altele fara vehicul disponibil E, NE,P,R,S, U
00_C Altele-Altele cu vehicul disponibil EC, NEC, RC

Tn modelare sunt integrate si fluxurile de vehicule externe obtinute in urma cererii generate de
populatia din UAT-urile care fac parte din Zona Urbana Functionalda ce au ca punct de destinatie
Municipiul Miercurea Ciuc sau doar tranziteaza, utilizand reteaua rutiera aferenta acestuia.

n urma realizarii rularii procedurilor de calcul realizate in platforma software PTV Visum au fost
obtinute fluxurile asociate deplasarii cu autoturismul (figura 3.4.2), respectiv fluxurile asociate
modurilor de transport publice (figura 3.4.3).
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Fig. 3.4.2. Fluxuri de deplasare cu autoturismul
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Fig. 3.4.3. Fluxuri de deplasare cu transportul public
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Accesibilitatea zonelor Municipiului Miercurea Ciuc utilizate in modelare raportate la zona CFR
pentru intervalul de dimineata 7-9 (plecare din zona Garii), respectiv intervalul de dupa amiaza
(sosire in zona Garii) este reprezentata in figurile 3.4.4 si 3.4.5. Se observa ca zonele apropiate sunt
deservite intr-un interval de 30 minute, exceptie facand zonele mai indepartate.

Tot pentru zona Gari s-a realizat o diagrama a duratelor de transfer dintre liniile de transport
public in intervalul de dimineata 6-8 (fig. 3.4.6.).

Pentru aceeasi zona a orasului din proximitatea Garii s-a determinat accesibilitatea zonelor
orasului atunci cand se utilizeaza autoturismul. Modelarea s-a realizat pentru cazul in care reteaua
de infrastructuri rutiere de transport are un grad de incarcare redus (figura 3.4.7), respectiv pentru
cazul in care capacitatea retelei este utilizata intr-un procent mai mare de fluxurile de trafic ce apar
datorita tranzitului de pe reteaua nationala, dar si datorita deplasarilor zilnice are rezidentilor
orasului (figura 3.4.8).

Conform acestor modelari se observa ca centrul orasului atunci cand volumul traficului creste
are tendinta de a se aglomera, aspect ce conduce la aparitia de intarzieri ce sunt resimtite de
utilizatorii retelei rutiere de transport.
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Fig. 3.4.4. Accesibilitatea zonelor modelate Tn intervalul 7-9 raportate la zona Garii
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Fig. 3.4.5. Accesibilitatea zonelor modelate in intervalul 16-18 raportate la zona Garii




Cod: PMUDMMCZUF

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Miercurea Ciuc si al Editia: 1

Zonei Urbane Functionale aferente Revizia: 1

Pag: 155 / 263

> ) 65
. &©
O ‘5ﬁ\\“ 35”"" \
¢° 2 R "% : '%
V% %
2500, 3, I 2
y & (e 2
v ‘} \‘1' 2
A 23min ‘,\;\\\
s\e L) o 2 29
N e 7"
& N - \(\g\ a
3 2
2
3
£
$
é <
<
")
£
£
3

Fig. 3.4.6. Diagrama fluxurilor de transfer pentru statia de transport public din proximitatea Garii
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Fig. 3.4.7. Accesibilitatea zonelor modelate cu autoturismul pentru o solicitare redusa a infrastructurii rutiere
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Fig. 3.4.8. Accesibilitatea zonelor modelate cu autoturismul pentru o solicitare sporita a infrastructurii rutiere
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n cadrul Studiului de trafic [2], au fost efectuate masuratori ale traficului in orele de varf de

Tabelul 3.5.1. Intersectii monitorizare trafic

Cod Intersectia Longitudine Latitudine

1 DN 12 cu str. Zsogodi Nagy Imre 25°48'37.94"E | 46°20'3.63"N
2 Str. Jigodin cu str. Zsogodi Nagy Imre 25°48'25.04"E | 46°20'23.77"N
3 Str. Brasovului cu str. Zsold Peter 25°47'57.75"E | 46°21'12.57"N
4 Str. Harghita cu str. Uzinei Electrice 25°47'36.49"E | 46°21'45.59"N
5 Str. Harghita cu str. Ret 25°46'27.42"E | 46°22'7.70"N
6 DN12 cu DN 13A 25°48'3.51"E | 46°22'50.90"N
7 Str. Toplita cu str. Lunca Mare 25°48'21.23"E | 46°22'5.86"N
8 Str. Harghita cu str. Kossuth Lajos 25°47'49.10"E | 46°21'41.63"N
9 Str. Marton Aron cu str. Kossuth Lajos 25°48'21.96"E | 46°21'45.42"N
10 Str. lancu de Hunedoara cu str. Leliceni 25°48'44.64"E | 46°21'28.90"N
Sursa: [2]

Amplasarea acestor puncte de masurare a traficului este prezentata in figura 3.5.1.

©12018/Google
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Globe.

Sursa: [2]
Fig.3.5.1. Amplasarea intersectiilor in care a fost masurat traficul

igodin-Bai

Google Earth

Data'imaginilor:(4/23/2016  46°21'11.76" N 25947'53.86" E cota 659 m™, altitudinea de la nivelul vizual al privitorului 6.38 km

Fluxurile de trafic rutier general masurate in punctele prezentate mai sus vor fi utilizate pentru

validarea si calibrarea modelului de transport.
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) _ ) Lungimea Clase detaliate(Intensitatea orara medie anuala a traficului)

Denumirea tronsonului/drumului
[km] Biciclete Autoturisme LGV oGV1 oGV2

Strada Nagy Imre (tronson DN 12- str.Szasz Endre) 1.94 2 258 47 18 6
Strada str. Szasz Endre (tronson Nagy Imre - Bulevardul Fratiei) 0.4 2 308 44 10 0
Bulevardul Fratiei (tronson Szasz Endre -T. Vladimirescu) 0.25 1 583 43 6 0
Strada T. Vladimirescu (tronson Fratiei-Denes Lazslo) 0.29 10 252 23 0 0
Bulevardul Fratiei (tronson T.Vladimirescu- Leliceni) 0.68 6 824 75 5 0
Strada Leliceni (tronson Fratiei - spre iesire din oras) 1.65 3 276 51 11 4
Strada lancu de Hunedoara (tronson Leliceni - Capela Romano Catolica) 0.8 3 746 64 4 0
Strada lancu de Hunedoara (tronson Capela Romano Catolica- str. Joita) 0.19 3 515 35 2 0
Strada lancu de Hunedoara (tronson str. Joita - str. Marton Aron) 0.36 26 543 30 0 0
Strada Marton Aron (tronson lancu de Hunedoara- str. Kossuth Lajos) 0.17 25 467 23 0 0
Strada Kossuth Lajos (tronson Marton Aron- blv. Timisoara) 0.32 4 435 38 0 0
Strada Kossuth Lajos (tronson blv. Timisoara-str. Harghita) 0.39 5 238 29 0 0
Strada Harghita (tronson Kossuth Lajosstr. Uzinei Electrice) 0.32 14 226 28 0 0
Strada Harghita (tronson Uzinei Electrice spre iesire din oras) 2.24 13 763 47 2 0
Strada Marton Aron (tronson lancu de Hunedoara- str. Lunca Mare) 0.47 51 461 31 5 0
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Strada Szek (tronson str. Lunca Marestr. Szeked) 1.6 3 138 8 0 0
Strada Szek (tronson str.Szeked-Dc 4) 0.58 7 129 10 0 0
Strada J. Kajoni (tronson str.Szeked-iesire din oras) 1.28 5 149 15 0 0
Strada Lunca Mare (tronson Toplita -blv Timisoarei) 0.65 6 749 94 5 0
Strada Toplita (tronson str. Lunca Mare-str. Forras) 1.1 1 768 96 8 0
Strada Toplita (tronson str.Forras-str. Ret) 0.43 2 74 15 9 2
Strada Revolutiei din Decembrie 0.39 7 458 26 0 0
Blv Timitoarei 0.4 47 603 41 0 0
Str Uzinei Electrice 0.21 5 563 72 25 5
DN 12 (in zona intre Uzinei Electrice/Pasaj) 1.42 3 459 98 20 2
DN 12/str Bragovului 221 3 591 99 25 7
Strada Ret (DN 13) intre Toplita si str. Izovorului 2.52 1 68 18 21 8

Sursa: [2]
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Tot in cadrul studiului de trafic [2] pentru validarea si calibrarea modelului de transport au fost
realizate si masuratori ale timpului de calatorie utilizdnd autovehiculul privat, la diferite ore, intre
principalele intersectii de pe reteaua rutiera. Astfel:

- durata medie de calatorie cu modul de transport privat intre intrarea n oras dinspre Brasov,
pe strada Brasovului pana la iesirea din oras spre Odorheiu Secuiesc (str. Harghita) este de 6 minute
si 5 secunde (figura 3.5.2),

- duratda medie de calatorie cu modul de transport privat intre intrarea in oras dinspre
Odorheiu Secuiesc (str. Harghita) si iesirea spre Jigodin (str. Nagy Imre) este de 6 minute si 58
secunde (figura 3.5.3).

- durata medie de calatorie cu modul de transport privat intre intrarea in oras dinspre Brasov
si centrul municipiului (pe str. Nagy Imre) este de 8 minute si 30 secunde (figura 3.5.3).
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Fig.3.5.2. Izocrone de deplasare in raport cu strada Brasovului
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Fig.3.5.3. Izocrone de deplasare in raport cu strada Nagy Imre
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3.6.Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Dezvoltarea scenariilor de perspectiva va include schimbari ale retelei de transport. Este o buna
practica Tn a pregati si furniza toate schimbarile utilizand reteaua de baza (de referinta), astfel incat
comparatiile intre diferitele scenarii sa poata fi analizate si vizualizate cu o baza grafica comuna.

Odata dezvoltat in VISUM modelul de transport (calibrat si validat pentru anul de baza si pentru
situatia actuald) poate simula modificarile de fluxuri care apar de pilda in cazul introducerii unor
legaturi noi sau al inchiderii unor artere de circulatie.

Pentru testarea acestuia s-a analizat aparitia unui eveniment major (accident, realizarea lucrari
de mentenanta, calamitate naturald) care sa conduca la blocarea circulatiei pe Calea Brasovului intre
intersectiile cu strazile Kossuth Lajos si Vorosmarty Mihaly. Rezultatele obtinute sunt prezentate in
urmatoare figura. Cu rosu este simbolizat suplimentarea volumului de trafic pe artere adiacente
strazii Calea Brasovului, Tn timp ce cu verde este reprezentata variatia negativa a volumului de trafic
in urma opririi circulatie pe segmentul analizat. Se observa ca in aceasta situatie arterele din centrul
orasului vor fi nevoite sa preia un volum de trafic consistent.

2
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Fig.3.6.1. Variatia volumului de trafic in studiul de caz

~

3.7.Prognoze

Pentru a realiza prognoza traficului in Municipiul Miercurea Ciuc cu ajutorul Modelului de
Transport realizat cu ajutorul instrumentului software Visum s-a ales un orizont de 20, respectiv 30
de ani. Totodata s-au propus o serie de trei scenarii de evolutie dupa cum urmeaza:

- Scenariul de baza: populatia urmeaza tendinta ultimilor ani prezentata in capitolul 1.
Infrastructura de transport nu sufera modificari majore. Alegerea modala respecta ponderile
utilizate in prezentul model

- Scenariul optimist: populatia prezinta o rata de crestere asemanatoare cu cea a judetului
Brasov de 0, 5% pe an, atractia pentru transportul public creste cu 10%, iar traficul de tranzit pe
directia N-S este mutat in afara orasului
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- Scenariu pesimist: populatia urmeaza tendinta ultimilor ani prezentatda in capitolul 1,

atractia pentru deplasare cu autoturismul creste cu 10%, iar traficul de tranzit creste cu 25%,
respectiv 50%.

in figura 3.7.1 este reprezentatd variatia volumului de trafic de autoturisme comparand
Scenariul Optimist in raport cu Scenariul de Bazd pentru un orizont de timp de 20 de ani. in figura
3.7.2 este reprezentata pentru acelasi orizont de timp variatia volumului de calatori cu transportul
public pe liniile Municipiului Miercurea Ciuc intre aceleasi doua scenarii de prognoza.

Volume de trafic [autoturisme]
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Fig.3.7.1. Variatia volumului de trafic (Orizont de timp 20 de ani) - Scenariul Optimist versus
Scenariul de baza
‘\\ Volume de trafic [calatori transport public]
{Ciobo _7 Crestere volum de calatori
- Scadere volum de calatori
)

A

Fig.3.7.2. Variatia volumului de calatori cu transportul public (Orizont de timp 20 de ani) - Scenariul
Optimist versus Scenariul de baza

in figura 3.7.3 este reprezentat variatia volumului de trafic de autoturisme comparand Scenariul
Pesimist in raport cu Scenariul de Bazd pentru un orizont de timp de 20 de ani. In figura 3.7.4 este
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reprezentata pentru acelasi orizont de timp variatia volumului de calatori cu transportul public pe
liniile Municipiului Miercurea Ciuc intre aceleasi doua scenarii de prognoza.

Lﬁ'/ Volume de trafic [autoturisme]

- Cresteri volume de trafic
- Scaderi volume de trafic
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Fig.3.7.3. Variatia volumului de trafic (Orizont de timp 20 de ani) - Scenariul Pesimist versus
Scenariul de baza
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Fig.3.7.4. Variatia volumului de calatori cu transportul public (Orizont de timp 20 de ani)- Scenariul
Pesimist versus Scenariul de baza

in figura 3.7.5 este reprezentata variatia volumului de trafic de autoturisme comparand Scenariul
Optimist in raport cu Scenariul de Baza pentru un orizont de timp de 30 de ani. In figura 3.7.6 este
reprezentata pentru acelasi orizont de timp variatia volumului de calatori cu transportul public pe
liniile Municipiului Miercurea Ciuc intre aceleasi doua scenarii de prognoza.
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Fig.3.7.5. Variatia volumului de trafic (Orizont de timp 30 de ani) - Scenariul Optimist versus
Scenariul de baza
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Fig.3.7.6. Variatia volumului de calatori cu transportul public (Orizont de timp 30 de ani) - Scenariul
Optimist versus Scenariul de baza

in figura 3.7.7 este reprezentata variatia volumului de trafic de autoturisme comparand Scenariul
Pesimist in raport cu Scenariul de Baza pentru un orizont de timp de 30 de ani. In figura 3.7.8 este
reprezentata pentru acelasi orizont de timp variatia volumului de calatori cu transportul public pe
liniile Municipiului Miercurea Ciuc intre aceleasi doua scenarii de prognoza.
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Fig.3.7.7. Variatia volumului de trafic (Orizont de timp 30 de ani) - Scenariul Pesimist versus
Scenariul de baza
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Fig.3.7.8. Variatia volumului de calatori cu transportul public (Orizont de timp 20 de ani) - Scenariul
Pesimist versus Scenariul de baza

3.8.Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si persoane cu
mobilitate redusa)

Presiunile de natura economica, sociald si ambientala exercitate de populatie, cat si cresterea
economica din marile aglomerari urbane au determinat factorii de decizie si de influenta (organizatii
politice, administratii locale sau centrale) sa promoveze deplasadrile nemotorizate si formele de
dezvoltare urbana pentru a limita emisiile de noxe, pentru a ameliora calitatea aerului si sanatatea
publicd, pentru a favoriza utilizarea rationala a terenului, cat si pentru a creste bunastarea generala
si calitatea vietii urbane. Un numitor comun al politicilor adoptate 1l reprezinta natura plurisectoriala
a demersului, impactul lor rasfrangandu-se dincolo de domeniul transporturilor, atingand sectoare
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precum mediul ambiant, sanatatea si educatia. Aceasta implica responsabilitati sporite pentru
factorii de decizie in a asigura coordonarea actorilor implicati in fundamentarea, finantarea,
implementarea si monitorizarea solutiilor [33, 34]. Este cazul tarilor din Uniunea Europeana, unde se
manifesta o optiune clara si o responsabilitate regionala si locala pentru integrarea transporturilor.

Acceptabilitatea publica a transportului durabil si a deplasdrilor nemotorizate in particular este
uneori defazata fata de modificarea normelor sociale. Simpla dezvoltare a infrastructurilor dedicate
nu este suficienta. De aceea, masurile administrative trebuie prezentate intr-un pachet normativ
care poate fi implementat in mod realist. Increderea, respectul reciproc, comunicarea si implicarea
activa sunt factori esentiali pentru asigurarea eficacitatii masurilor adoptate. Castigarea legitimitatii
trebuie sa se bazeze pe o strategie cooperantda si participativd, care presupune promovarea
mobilitatii durabile la nivel de individ, grup sau unitate teritorial -administrativa, scotand in evidenta
nevoia de schimbare a atitudinii si a comportamentului, convingandu-i de importanta contributiei lor
[34]. Studii empirice recente au reliefat importanta masurilor proactive, care nu doar informeaza
utilizatorii asupra alternativelor posibile, ci ii ajuta sa decida care este cea mai potrivita metoda de
deplasare.

Deplasarile nemotorizate includ mersul pe jos, mersul cu bicicleta precum si variante derivate de
tipul rolelor, tricicletelor, trotinetelor, etc. Folosirea cu preponderenta a deplasarilor nemotorizate in
detrimentul celor motorizate genereaza avantaje, cum ar fi [34, 35, 36, 37, 38]:

- avantaje resimtite de individ: Tmbunatatirea conditiei fizice si a starii de sanatate,
ameliorarea comunicarii si a coeziunii sociale, optiuni noi de deplasare pentru cei care nu sunt
conducatori auto, reducerea accidentelor si a costurilor individuale de deplasare;

- avantaje resimtite de societate: ameliorarea problemelor legate de parcarea autoturismelor,
reducerea costurilor cu infrastructura drumurilor si parcarilor, diminuarea congestiei urbane,
reducerea timpului de deplasare in anumite situatii;

- avantaje resimtite de mediul inconjurator - reducerea noxelor si a poluarii fonice.

Majoritatea persoanelor decid sa foloseasca bicicleta ca mijloc de deplasare in momentul in care
li se asigurd infrastructura necesard. In caz contrar, datoritd existentei alternativelor in ceea ce
priveste mobilitatea, in majoritatea cazurilor vor fi alese alte moduri de deplasare. in amplasarea
pistelor dedicate deplasarii cu bicicleta, in mediul urban, sunt foarte importante gandirea
sistematica si viziunea de ansamblu.

Infrastructura pentru biciclete este compusa, in principiu, din pistele pentru biciclete, elementele
de semnalizare si alte dotari aferente (parcari / locuri de depozitare, puncte service, etc.).

Pentru dezvoltarea unei retele de infrastructuri dedicate deplasarilor cu bicicleta, trebuie sa se
aiba Tn vedere urmatoarele criterii [20, 21]:

- Accesibilitate — aceasta se masoara prin distanta dintre facilitatile pentru biciclete si originea
/ destinatia caldtoriei, prin usurinta cu care aceasta distanta poate fi parcursa cu bicicleta.

- Conflict minim — furnizarea sigurantei personale si limitarea conflictelor intre biciclisti si
ceilalti participanti la trafic. Volumul traficului si viteza de deplasare a vehiculelor afecteaza siguranta
ciclistilor. Pe masura cresterii acestora este de dorit sa se separe caile de rulare ale autovehiculelor
de cele ale biciclistilor. Semnalizarea si semaforizarea, in special in intersectii, este foarte
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importanta. Perceptia biciclistilor referitoare la siguranta este foarte importanta. O infrastructura
adecvata va ajuta biciclistii sa se simta Tn siguranta pe parcursul deplasarii.

- Confort — benzile de biciclete trebuie sa fie plane, sa nu prezinte asperitati, sa nu fie
alunecoase, sa permita evacuarea apei pe timp ploios si prin modul lor de proiectare sa se evite
efectuarea de manevre complicate.

- Orientare si sens — traseele de biciclete trebuie sa fie pe cat posibil directe, permitand o
deplasare cat mai rapida intre doua puncte ale retelei. De asemenea, trebuie precizat pe fiecare
banda sensul de deplasare pentru evitarea conflictelor.

- Continuitate — reteaua de benzi de biciclete trebuie sa fie continua si usor recognoscibila.
Acolo unde apar discontinuitati, acestea se por remedia prin dotarea vehiculelor de transport public
cu echipamente pentru transportul bicicletelor.

- Atractivitate — pistele de biciclete trebuie sa se integreze si sa fie complementare zonelor
unde sunt construite, sa aiba un aspect placut si sa contribuie Tn mod pozitiv la o experienta placuta
pentru deplasarea cu bicicleta.

- Cost — acesta este reprezentat atat de costurile de proiectare si constructie, dar si de cele de
intretinere

- Usurinta constructiei — aceasta depinde de spatiul existent, dar si de trafic.

Pentru Romania, conform standardului in vigoare — STAS 10144/2-91, latimea unei benzi
dedicate deplasarii cu bicicleta este de 1, 0 m pe sens, demarcata, de regula, cu o culoare galbena,
aplicata termic. Pana in prezent s-a preferat amenajarea pistelor pe trotuare, dar practica unor tari
cu experienta Tn proiectarea cailor de circulatie pentru biciclete aratd ca amenajarea acestora este
de preferat a se realiza si pe partea carosabila.

n timp ce toti biciclistii trebuie s3 aib3 trasee sigure, accesibile, nu toti biciclistii sunt la fel. Prin
identificarea unor tipuri de biciclisti care necesita diferite consideratii de planificare bazate pe
capacitatea, experienta si nivelul de confort, vom sti cum sa raspundem fiecarei nevoi in parte, prin
propunerea unor legdturi coerente cu destinatiile majore din oras. In functie de abilitdtile de
deplasare cu bicicleta pe care le are utilizatorul bicicletei, acesta poate apartine clasei A, B sau C, cu
nivelul A caracterizandu-i pe cei mai experimentati biciclisti:

- Utilizatorii cu experientd sunt obisnuiti cu traficul autovehiculelor si doresc conexiuni
directe, rapide si convenabile ca acces la destinatii. Biciclistii avansati, de obicei prefera pe benzile
amenajate pe carosabil.

- Utilizatorii de bazd sunt mai putin increzatori decat biciclistii avansati. De obicei, selecteaza
rutele unde biciclistii au desemnat un spatiu de operare, cum ar fi pistele pentru biciclete, trasee
utilizate Tn comun cu autovehiculele (sharedspaces42), sau strazile de cartier cu volume redus de
trafic si viteza.

Utilizatorii incepdtori sunt reprezentati de copii sau noii utilizatori ai transportului nemotorizat,
beneficiind de rute care asigurd accesul la destinatii, cum ar fi scoli, parcuri, si biblioteci. Biciclistii
incepatori sunt cel mai bine amplasati pe cai de utilizare a strazilor comune si strazilor de cartier pe
care se inregistreaza viteze si volume de circulatie reduse.
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n functie de caracteristicile constructive (Itime, tip de pavaj), dar si de exploatare (cu utilizare
exclusiva sau comuna cu traficul rutier sau doar cu transportul public etc.), infrastructurile pentru
biciclisti sunt clasificate in clasele I, Il sau lll, unde clasa | este reprezentatd de arterele utilizate
exclusiv de biciclisti: piste ciclabile, benzi ciclabile si spatii partajate.

O pista ciclabila este o facilitate dedicata pentru ciclisti separati fizic de traficul motorizat, fie
printr-un spatiu, fie prin indltarea fata de carosabil cu min 0.4 cm. Legal, o pista este o parte a
drumului public rezervat exclusiv pentru biciclisti fiind evidentiata cu un semn rutier corespunzator.

Pistele pentru biciclisti sunt prevazute de-a lungul drumurilor de legatura aglomerate unde viteza
de deplasare a traficului motorizat este prea mare (peste 50 Km/h) pentru a se amesteca in conditii
de sigurantd cu biciclistii. Pistele sunt cea mai sigura solutie (mai sigurd decat benzile pentru
biciclisti), datorita separarii fizice. Pista pentru biciclete poate fi amplasata atat pe carosabil cat si pe
spatiul pietonal. Dacd pista este amplasata pe carosabil, aceasta are nevoie de elemente de
protectie / delimitare cum ar fi bolarzi, parapeti sau chiar dupa posibilitate, vegetatie de aliniament.
Desi latimea minima este de 1.00 m (fara marcaje), este preferabil ca aceasta sa fie marita la 1.75m,
in special cand biciclistii se deplaseaza cu viteze mai mari astfel incat sa fie posibila depasirea in
conditii de siguranta.

Principii de urmat in intersectiile care au benzi si piste pentru biciclete:

- Reducerea vitezei traficului motorizat;

- Imbunétatirea lizibilitatii intersectiei;

- Imbunétatirea vizibilitatii intersectiei;

Pentru intersectiile nesemaforizate:

- Mentinerea pistei la acelasi nivel (cu trecerea de pietoni si cu trotuarul) de-a lungul intregii
intersectii;

- Transformarea pistei in banda de preferinta cu 20 de metri inaintea intersectiei.

- Distantarea sau separarea pistei de carosabil;

O banda ciclabild este un spatiu rezervat pentru biciclisti in spatiul carosabil, indicat prin marcaje
rutiere si eventual de culoare sau cu simboluri corespunzatoare. Legal, un culoar ciclabil este o parte
a drumului public rezervat exclusiv pentru biciclisti.

Benzile pentru ciclisti sunt folosite de-a lungul drumurilor de legatura in cazul in care intensitatea
traficului motorizat este destul de scazuta, dar viteza este Tnca prea mare pentru amestecarea
biciclisti si masini. Pistele sunt, de asemenea, utilizate si pe drumurile aglomerate urbane, unde
spatiul lipseste pentru a construi benzi pentru biciclisti, desi acest lucru este mai putin sigur.

Benzile sunt intotdeauna marcate cu o banda dubld pe sens, intreruptd sau continua in
conformitate cu reglementarile nationale. Pentru a face banda sa iasa in evidentd mai puternic,
suprafata benzii este de multe ori intr-o nuanta de culoare usor de vizualizat, cum ar fi rosu ,
albastru sau verde.

Dezavantajele benzilor de biciclete se raporteaza la faptul ca trebuie sa fie ocrotite de obstacole,
cum ar fi parcarea masinilor in dreptul benzilor, gratare de canalizare, gropi.

Benzile comune (“shared lanes”), biciclistii impart fizic un culoar de trafic cu autovehiculele sau
pietoni. Sunt doua tipuri de spatii partajate: unul care este mai mare decat o banda de trafic
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normald, Tn cazul in care spatiul pentru biciclete si autovehicule nu este separat prin marcaje
longitudinale si utilizatorii pot opera ,cot la cot”; al doi-lea consta dintr-o banda normala |atime de
calatorie, Tn cazul in care autovehicule si bicicletele circula concomitent.

Pentru reglementarile benzilor comune “side-by-side”(“cot-la-cot”), nu ar trebui sa fie admisa
vitezd mai mare de 50 km / h si benzi cu latime mai ingusta decat 4.0 m.

Fiecare mod de amenajare a benzilor de biciclete prezinta avantaje si dezavantaje, asa cum se
prezinta in Tabelul 3.8.1, iar in Tabelul 3.8.2 sunt prezentate criterii de pozitionare a benzilor de
biciclete in functie de volumul anual al traficului si viteza de deplasare a vehiculelor.
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Tabelul 3.8.1 Tipuri de amplasare a benzilor dedicate deplasarilor cu bicicleta (sursa: [21])

Nr. Crt. | Tip amplasare banda Descriere Avantaje Dezavantaje Recomandari
1 Pe carosabil, in echicurent, | - delimitata cu marcaj | - usor de recunoscut de | - restrictioneaza parcarea | - atat timp cat este
langa bordura (banda continua), | catre participantii la trafic la bordura rezolvata problema
destinata exclusiv | _ furnizeazd un grad de | - fird marcaj corespunzitor | Parcarilor, acest tip de
bicicletelor separatie intre vehicule si | (suprainaltat), diverse | benzi  sunt  cele  mai
biciclisti reziduuri de pe benzile | favorabile
- subliniazs dreptul | adiacente se vor acumula | - masura trebuie aplicata
biciclistilor de a circula pe | aiCi permanent
carosabil - pentru biciclistii mai putin
experimentati nu
furnizeaza suficienta
siguranta
2 Pe carosabil, in echicurent, | - delimitatda cu douda |- elimina nevoia de | - este nevoie de latimi mari | - in cazul Tn care partea

intre parcdri si prima banda
de circulatie

marcaje

restrictii de parcare;

- imbunatateste segregarea
traficului, fTncurajand un
flux de trafic mai ordonat si

predictibil

ale
partii carosabile
- manevrele de parcare pot

incomoda biciclistii si apar
potentiale cauze de conflict

- amenajarea parcarii in
unghi nu
este recomandatda decat

daca se prevede un spatiu
suplimentar de manevra

carosabila are o latime
suficienta, iar parcarea la
bordurda va fi permisad in
acest tip de

banda este cel mai potrivit

continuare,

- este bine sd se facda o
delimitare a spatiilor de
parcare, pentru a nu
permite circulatia pe

spatiul destinat acesteia
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- acumulari de reziduuri
importante de pe benzile
adiacente, necesitand o

ingrijire speciala

Pe carosabil, in
contracurent, langa
bordura

- permit

circulatia

biciclistilor in  sens

contrar directiei de
mers a fluxului de
vehicule

permit biciclistilor

evitarea conflictelor

- ceilalti participanti la
trafic, inclusiv pietonii, nu
se asteapta ca biciclistii sa
circule Tn sens opus fluxului

- exclud posibilitatea

parcarii pe partea benzii

- cel mai bine se preteaza
amenajarea lor pe strazi cu
sens unic

- trebuie sa aiba suprafata
contrastanta

- este de dorit ca separarea
lor de celelalte benzi sa se
faca prin marcaje rutiere
supraindltate  sau
insule

prin

Pe carosabil, pe prima
banda de circulatie, acolo
unde latimea acesteia o

permite (<3, 5m)

- prin latimea ei permite
biciclistilor si  celorlalte
vehicule sa circule unii pe
langd ceilalti, fara a se

stanjeni in mod evident

necesita alocarea celui
mai redus spatiu

este foarte usor de
aplicat prin

repozitionarea bordurii

- nu evidentiaza

prezenta
legitima a biciclistilor pe
partea carosabila

- este nevoie de
aplicarea de
restrictii de parcare pe

partea carosabila
- viteza de deplasare a

autovehiculelor pe prima

- trebuie luate in

considerare atunci cand nu
este posibila amenajarea
altor tipuri de benzi

- suprafata de rulare de

langa bordura trebuie sa fie
de buna calitate
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banda poate fi relativ mare

Benzi dedicate
transportului public

- pot beneficia de ea atat
transportul public, cat si
biciclistii

- in afara orelor de varf
aceste benzi sunt folosite
mai rar de catre mijloacele
de transport public, oferind
biciclistilor un acces foarte
bun

- circuland pe acest tip de
banda, biciclistii pot
beneficia de masurile de
prioritizare a transportului
public

- nivelul serviciului este
limitat, atata timp cat
vehiculele destinate
transportului public

- obstructioneaza biciclistii
prin oprirea regulata fin
statii, iar, in cazul benzilor
mai fnguste, biciclistii pot
impiedica deplasarea
acestor vehicule

- induc o senzatie de
insecuritate biciclistilor,
chiar daca exista spatiu

suficient

- aceasta solutie poate fi

folosita acolo unde este
posibil ca mijloacele de
transport public pot depasi
biciclistii In cadrul benzii

- benzile maiinguste pot

fi folosite acolo unde nu
exista statii, viteza de
deplasare este limitata sau

conducatorii de vehicule
pot depasi prin intrarea
temporara pe banda
adiacenta

Pe trotuare

- nedelimitate

- este util pentru biciclistii
neexperimentati

- maximizeaza gradul de
utilizare al trotuarelor

- conflicte intre pietoni si
biciclisti
- viteza de deplasare

limitata pentru biciclisti

- solutia poate fi aplicata
acolo unde fluxurile de
pietoni si biciclisti sunt
reduse

- trebuie avute in

vedere denivelarile la

traversarea carosabilului
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7 Pe trotuare

- delimitate prin marcaje

- este util pentru biciclistii
neexperimentati

- maximizeaza gradul de

- trebuie respectat spatiul
benzii pentru a se evita
accidentarea pietonilor

- amenajarea lor este

utila atunci cand exista

utilizare al trotuarelor

- inlatura conflictele dintre
pietoni si biciclisti

- viteze
deplasare

relativ. . mari de

fluxuri mari de biciclisti si
pietoni
- este de dorit o separare

adecvata intre banda de

biciclisti si spatiul pietonal

Tabelul 3.8.2. Variante de alegere a tipului de banda de bicicleta in functie de volumul mediu zilnic al traficului de pe prima banda de circulatie (sursa: [21])

Viteza medie de deplasare a
autovehiculelor [km/h]

Volumul mediu zilnic al traficului (pe prima banda de circulatie) [veh/zi]

< 3000 3000- 5000 >5000
<30 Prima banda poate fi folosita si de | Prima banda poate fi folosita si de | -
catre biciclisti catre biciclisti, daca are o latime mai
mare
30-50 Prima banda poate fi folosita si de | Prima banda poate fi folosita si de | Prima banda poate fi folosita si de

catre biciclisti, daca are o latime mai
mare

catre biciclisti, daca are o latime mai
banda

delimitatda corespunzator;

mare sau Sse amenajeaza
separata,
daca procentul de camioane este
ridicat sau exista parcare la bordura,
se preferda amenajarea separatda a

benzii

catre biciclisti, daca are o latime mai
banda

delimitatda corespunzator;

mare sau se amenajeaza
separata,
daca procentul de camioane este
ridicat sau exista parcare la bordura,
se prefera amenajarea separatda a

benzii
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50-70 Prima banda poate fi folosita si de | Se amenajeaza banda separata, | Se amenajeaza banda separata,
catre biciclisti daca are o latime mai | delimitata corespunzator delimitata corespunzator

mare sau se amenajeaza banda
separatd, delimitata corespunzator;
daca procentul de camioane este
ridicat sau exista parcare la bordura se
prefera amenajarea separata a benzii

>70 - Se amenajeaza banda separata, | Se amenajeaza banda separata,
delimitata corespunzator delimitatda corespunzator, sau pe
trotuar
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Amplasarea infrastructurilor dedicate deplasarilor nemotorizate cu bicicleta in functie de tipurile
de strazi conform cu Norma tehnica privind proiectarea si realizarea strazilor in orase, din
27/01/1998 se observa in tabelul 3.8.3.

Tip de strada Regim de viteza Infrastructuri dedicate deplasarilor
[Km/h] nemotorizate cu bicicleta
Categoria | — magistrale 50-70 Piste de biciclete sau benzi de biciclete in
contrasens
Categoria Il — de legatura 50-70 Benzi de biciclete cu tampon sau in contrasens
Categoria lll — colectoare 30-50 Benzi de ghidaj
Categoria IV - de folosinta locala 30 Zone de trafic mixt

Tabelul 3.8.3. Compatibilitatea dintre tipurile de strazi si infrastructurile dedicate deplasarilor cu
bicicleta (sursa: [8])

Deoarece pofilele stradale din municipiul Miercurea Ciuc variaza ca si latime este dificila
adoptarea unor dimensiuni standardizate pentru toate pistele si benzile de bicicleta.

Latimea unei piste dedicate deplasarii cu bicicleta se determina tinand cont de cateva elemente
esentiale (fig. 3.8.1) [39]:

- Spatiul din stanga biciclistului (A);
- Spatiul necesar deplasarii cu bicicleta (unul langa altul, in sir indian, pentru depasire, etc.) (B)
- Spatiul din dreapta biciclistului (C).

- Tnfunctie de topografie si de trafic se poate mari |itimea.
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A Marginea interioara Aer bicicleta C Marginea exterioara D caracteristia suplimentare
i rampa
bordura 0.25m | unbiciclistpebands  0.75m | Jireieam - 0.50m 0.25m
i _ﬂ curbe inguste 0.25m
-
rigola 0.25m doi 1.25m | SOkmih bandi cu 0.75m 0.50m

ciclisti care merg

en Lati
bicicligti bpe sens timede 3 m in GIup, s OPresc sau pomesc

oD (unul in depisire
ocupind partial
—_ banda alaturata)

barieri s gard 0.65m | bandicudublusens  1.75m | bordund 0.50m |  inapropicrea scolilor,  0.25m
de protectie a I““uuj"'d’o"‘i“ marilor intersectii si a zonelor
! jb‘"“" fizicd cu muli taristi pe biciclete
stalpi 0.50m doi 2.00m | bordura cuvegetatie 0.25m = 1.00m
bicicligti pe sens statii de taxi . (min 0.8m)
,. . (unal fn depisire zone cu masini parcate
ﬂ ocupind partial
l_ banda alaturata) ——
trei 2.50m zone de viraj stinga 0.50m
biciclisti pe sens pentru schimbarea

A0y S (unulin depasice sensului de mers
m ocupind partial
banda alaturats)

Fig. 3.8.1. Calculul lIatimii unei benzi dedicate deplasarii cu bicicleta (sursa: [39])

Pentru Romania, conform standardului in vigoare — STAS 10144/2-91 ,Strdzi. Trotuare, alei de
pietoni si piste de ciclisti. Prescriptii de proiectare”, |atimea unei benzi dedicate deplasarii cu bicicleta
este de 1, 0 m pe sens, demarcata, de regula, cu o culoare galbend, aplicata termic. Pistele pentru
biciclisti vor avea traseul in plan dispus pe cat posibil, in paralel cu axa strazii si vor fi situate n afara
gabaritelor de libera trecere a vehiculelor si pietonilor si vor fi separate de partea carosabila.
Latimea pistei de biciclisti se determina tindand seama de intensitatea fluxului de biciclete si de
gabaritul necesar pentru o bicicleta.

Conform acestui STAS pistele pentru biciclisti se vor materializa exclusiv pe trotuare si vor avea
latimea de 1, 00 m pentru un sens si 2, 00 m pentru dublu sens, asigurandu-se un spatiu de circulatie
pentru pietoni in lIatime de minim 1, 50 m, in zonele de traversare se va cobori bordura trotuarelor la
5, 00 cm fata de nivelul partii carosabile; pistele vor fi separate de restul trotuarului cu stalpisori
ornamentali.

Pistele dedicate bicicletelor in localitati sunt situate in afara gabaritelor de libera trecere a
vehiculelor si a pietonilor si sunt separate de partea carosabilad si respectiv de trotuare conform
prevederilor STAS 10144/1-90.

Pana in prezent s-a preferat amenajarea pistelor pe trotuare, dar practica unor tari cu experienta
in proiectarea cailor de circulatie pentru biciclete arata ca amenajarea acestora este de preferat a se
realiza si pe partea carosabila.

Prima etapa a implementarii infrastructurii velo se axeaza pe stabilirea conexiunilor cu unitatile
teritoriale Tnvecinate, cu dotarile importante ale orasului si promovarea unitatilor de agreement
locale.
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Campaniile de promovare si investitii Tn infrastructura pentru biciclete sunt strans legate si
totodata complementare. Totusi, Thainte de a se face orice investitie intr-o astfel de infrastructura,
trebuie sa se analizeze situatia locala pentru o utilizare cat mai eficienta a resurselor. Astfel, o retea
de piste pentru biciclete de mai mici dimensiuni, dar interconectata si functionala promoveaza prin
ea insasi mersul pe bicicleta, contribuind la atragerea de noi utilizatori ai acestui mijloc de transport.

Trebuie incurajat cu prioritate mersul pe bicicleta catre locul de munca si catre scoald, mai ales
ca pentru schimbarea atitudinii fata de mobilitate a angajatilor sau a elevilor nu sunt necesare
investitii financiare mari, ci mai degraba mici stimuli care sa aiba un impact pozitiv si, in cele mai
multe cazuri, efecte mari — de ex. asigurarea de locuri de parcare pentru biciclete la locul de munca,
vestiare pentru echipamentul specific pe timp de iarna etc. Mersul pe bicicletad catre locul de munca
a devenit o practica des intalnita Tn multe tari si orase din Europa.

in proiectarea infrastructurii dedicate deplasdrilor nemotorizate, este importantd asocierea de
atribute specifice acestui tip de modelare, cum ar fi: numar de benzi pe sens, posibilitatea amplasarii
de facilitati specifice acestui tip de deplasare pe trotuarul adiacent, respectiv direct pe trama
stradal3, existenta spatiilor de parcare la limita dintre carosabil si zona pietonala, viteza de circulatie
a autovehiculelor (din motive ce tin de siguranta utilizatorilor de mijloace de deplasare
nemotorizatd), precum si fluxul de autovehicule la ora de varf (din aceleasi motive).

n cazul unei retele de infrastructuri urbane se impun cateva principii in alegerea punctelor ce
vor constitui varfuri ale grafului asociat retelei, si anume:

- seinclud in multimea nodurilor punctele importante de aparitie si de stingere a curentilor de
utilizatori a mijloacelor de deplasare nemotorizata; astfel, vorbim despre noduri ce pot fi asociate cu
cartierele rezidentiale ale orasului (in acest caz poate fi luat in considerare centroidul de zona);

- se includ, de asemenea, noduri ce pot constitui eventualele destinatii pentru aceste
deplasari si anume unitati de invatamant, parcuri, precum si zonele de acces la traseele cicloturistice
de la periferia orasului;

- pentru a se asigura analiza itinerariilor posibile in retea la nivelul infrastructurii stradale a
orasului (inclusiv sectoarele de drum pietonal ce ar putea asigura suportul pentru deplasarile
nemotorizate), se includ toate punctele de ramificatie, in spetd intersectiile stradale, precum si
punctele de acces cu eventualele zone de promenada;

- seinclud punctele in care caracteristicile infrastructurii stradale sufera modificari ce pot avea
implicatii asupra deplasarilor nemotorizate (numar benzi, amplasarea de parcari stradale, viteza
maxima, latimea trotuarelor adiacente strazii, etc.)

Conform situatiei existente si a amplasarii punctelor de interes (unitati de invatamant liceal si
universitar, centre sportive, centrul regional, zone de agrement, parcul si centrele comerciale
importante, precum si obiectivele turistice) pe harta municipiului Miercurea Ciuc se poate observa
ca aceste puncte nu sunt atinse de reteaua traseelor de piste de biciclete existenta (Fig. 3.8.2)
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Reteaua traseelor de biciclete existente e TS 4 Legend
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Fig. 3.8.2. Reteaua de piste de biciclete existenta si punctele de interes din municipiul Miercurea Ciuc

Din raspunsurile celor 1110 persoane la intrebarile Chestionarul privind Mobilitatea Urband la
nivelul Municipiului Miercurea Ciuc si a Zonei Urbane Functionale aferente se observa ca in ceea ce
priveste problemele intampinate de biciclisti Tn municipiul Miercurea Ciuc 33.50% au ales numar
insuficient de piste de bicicleta, 22.36% lipsa/numarul insuficient de rasteluri, 19.13% amenajarea
necorespunzatoare a pistelor, 18.37% interactiunea cu autovehiculele si 6.52% lipsa/numarul
insuficient de centre de inchiriere.

De asemenea, deplasarea in Miercurea Ciuc si in zonele limitrofe se realizeaza cu bicicleta Tn
procent de 7, 66% in mod frecvent, in cursul saptamanii, iar la sfarsit de saptamana procentul creste
la 23, 29%, deplasarile fiind de agrement si cumparaturi.

Tindnd cont de aceste date si de faptul ca utilizarea bicicletei ca mod deplasare incepe din liceu si
ca elevii, studentii si persoanele tinere vor fi cele cei care vor utiliza bicicleta ca mod de deplasare in
scop de agrement, iar persoanele adulte utilizeaza bicicleta pentru a se deplasa la locul de munca si
la cumpadraturi, se propune extinderea retelei de piste de biciclete existente astfel incat sa fie atinse
majoritatea punctelor de interes din oras (Fig. 3.8.3, Fig.3.8.4).
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Reteaua extinsa a traseelor de biciclete e ey Levend
P E et ¥ Puncte de interes

«» Trasee ciclotunstice

Trasee de piste de biciclete existente
<» Trasee de piste de biciclete propuse
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Fig. 3.8.3. Reteaua de piste de biciclete extinsa si principalele puncte de interes din Miercurea Ciuc
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Reteaua velo care sa aiba o accesibilitate la importantele puncte de interes din Municipiul
Miercurea Ciuc va fi formata din urmatoarele strazi:

Strada Kossuth Lajos — pista de biciclete existenta

Strada Pietii - pista de biciclete existenta

Strada Mihai Eminescu — pista de biciclete existenta

Strada Voérésmarty Mihdly — pista de biciclete existenta

Strada Mihail Sadoveanu intre Strada Voérésmarty Mihdly si Strada Pietii - pista de biciclete
existenta

- Strada Nicolae Balcescu — pista de biciclete existenta
- Strada Szdsz Endre intre Bulevardul Fratiei si Strada Arsenalului — pista de biciclete existenta

- Strada Arsenalului (doar pe o micd parte deja construite piste de biciclete) pista de biciclete
existenta

- Strada Tudor Vladimirescu intre Bulevardul Fratiei si Strada Arsenalului - pista de biciclete
existenta

- Bulevardul Fratiei intre strazile Szdsz Endre si Tudor Vladimirescu - pista de biciclete
existenta

- Strada Toplita - pista de biciclete existenta

- Strada Szék intre Strada Toplita si DJ 123E - pista de biciclete existenta

- Continuare DJ 123 E pana in Cioboteni — pista de biciclete propusa

- Strada Marton Aron - pist3 de biciclete existenta

- Strada Petofi Sdndor — pista de biciclete propusa

- Strada Gal Sandor - pista de biciclete existenta

- Bulevardul Timisoarei — pista de biciclete propusa

- Strada Tudor Vladimirescu intre Bulevardul Fratiei si Strada Leliceni - pista de biciclete
propusa

- Strada Mihail Sadoveanu fintre Strada Pietii si Bulevardul Timisoara — pista de biciclete
existenta, prin Parcul Central

- Strada Mihail Sadoveanu intre Strada Brasovului (Gara Miercurea Ciuc) si strada Vorosmarty
Mihaly — pista de biciclete existenta

- Strada Kossuth Lajos intre Strada Brasovului (Gara Miercurea Ciuc) si Strada Vorosmarty
Mihaly — pista de biciclete propusa

- Strada Harghita — pista de biciclete propusa si continuata cu un traseu cicloturistic pana la
Harghita Bai

- Strada Obor intre Strada Bailor si Strada Harghita — pista de biciclete propusa
- Strada Bailor — legatura cu Baile Miercurea Ciuc - pista de biciclete propusa

- Strada Patinoarului - pista de biciclete propusa (pe o parte a strazii exista pista de biciclete)
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- Strada Korosi Csoma Sandor - pista de biciclete propusa
- Strada Leliceni continuand cu DJ 123B péana la Fitod - pista de biciclete propusa
- Strada Szdsz Endre intre Strada Arsenalului si Nagy Imre - pista de biciclete existenta

- Strada Nagy Imre pana la intersectia cu DN 12 (strada Brasovului) - pista de biciclete
existenta

- Strada Brasovului de la Strada Nagy Imre (Lukoil) pana la Baile Jigodin - pista de biciclete
propusa

- Strada Jigodin pana la Cartierul Natur Lakdpark - pista mixta pietonala/bicicleta existenta

Astfel, se propune extinderea traseelor de piste de biciclete existente astfel incat sa fie atinse
principalele puncte de interes printre care si localitatile componente: Ciba, Harghita Bai, Jigodin Bai,
Sumuleu Ciuc, Cioboteni si Fitod, acoperind aproximativ 40 km, dintre care aproximativ 24 km vor fi
in oras.

Pentru promovarea deplasarilor nemotorizate Tn cadrul populatiei tinere, se recomanda
amplasarea unor puncte de inchiriere si parcare a bicicletelor cu posibilitatea predarii in oricare alt
punct de inchiriere de pe teritoriul municipiului Miercurea Ciuc:

- Gara centrala Miercurea Ciuc

- Laintrarea in Parcul central pe zona pietonala

- Tn curtea unitatilor de Tnvdtdmant aflate la adresa Strada Marton Aron, nr.80 (Colegiul

National "Mdrton Aron", Liceul Teologic Romano-Catolic ,Segit6 Maria”, Scoala Postliceald "Louis
Pasteur" Miercurea Ciuc)

- Tncurtea Colegiul National ,,0CTAVIAN GOGA”

900 m

Fig. 3.8.4. Propunere de amplasarea punctelor de bike-sharing in Municipiul Miercurea Ciuc
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Pentru a evalua siguranta si confortul in deplasarile cu bicicleta percepute de utilizator, luand in
considerare traficul, s-a aplicat modelul indicelui de compatibilitate a bicicletelor (BCl). Acesta este
promovat ca o procedura de evaluare a ,compatibilitatii bicicletei” cu carosabilul si a fost aplicat
pentru a planifica modernizarea infrastructurii rutiere, asigurand calatoriile fara motor in multe

orase americane.

Exista sase LOS (niveluri de serviciu), de la A la F, care se determind luand in considerare
urmatorii indicatori: volumul zilnic de trafic, numarul de benzi, limita de viteza a vehiculelor,
numarul de vehicule de marfa, tipul suprafetei de rulare si latimea medie a sectiunii transversale.

Ultimele niveluri indica necesitatea construirii de noi infrastructuri dedicate bicicletelor.

Principalele variabile precum latimea benzii, volumul de trafic si viteza de deplasare sunt
introduse intr-o ecuatie pentru a obtine un numar care este evaluat pe o scara liniara pentru a
determina compatibilitatea bicicletei cu drumul/carosabilul de la A (cel mai bun nivel de
compatibilitate)) la F (cel mai slab nivel de compatibilitate).

Nivelul de compatibilitate pentru un biciclist variazd de la Foarte ridicat la Foarte scdzut. in
tabelul 3.8.4. sunt prezentate valorile BCl asociate cu LOS (nivelul serviciului). BCI reflecta nivelul de
confort al unui biciclist pe baza geometriei drumurilor observate, a utilizarii terenului Tnconjurator si
a caracteristicilor operationale ale drumurilor. Din tabelul 3.8.4. este clar ca cu cat valoarea BCl este
mai mica, cu atat va fi mai mare nivelul de confort pe care il experimenteaza un biciclist.

Nivelul de serviciu A (reprezentat printr-un indice < 1, 50) indica faptul ca o strada este extrem
de compatibild (sau confortabild) pentru ciclistul adult, in timp ce nivelul de serviciu F (reprezentat
printr-un index > 5, 30) este un indicator ca strada respectiva este extrem de incompatibila (sau
incomoda) pentru ciclistul adult.

Tabelul 3.8.4 Intervalele indicelui de compatibilitate a bicicletelor (BCl) asociate cu desemnarile
nivelului de serviciu (LOS) si calificativele de nivel de compatibilitate (Sursa: [40])

Nivelul de compatibilitate

A <1,50 Extrem de ridicat
B 1, 51-2, 30 Foarte ridicat

C 2,31-3,40 Moderat ridicat
D 3,414, 40 Moderat scazut
E 4,41-5, 30 Foarte scazut

F >5, 30 Extrem de scazut

Celelalte trei variabile cu un potential impact asupra nivelului de confort al biciclistilor sunt
influentate de procentul de camioane mari sau autobuze, vehicule care se indreapta direct spre alee
si vehicule care intra sau ies din locurile de parcare de pe strada.

Pentru a determina aceste variabile trebuie sa cunoastem urmatoarele date de intrare: numarul
de benzi, latimea benzii, bordura latimii benzii sau latimea benzii de deplasare a vehiculului cu motor
cea mai apropiata de bordura, latimea benzii pentru biciclete, utilizarea terenului adiacent
carosabilului, viteza autovehiculului, volumul de circulatie orar pe banda intr-o singura directie de
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mers, volumul mare al camionului, prezenta si densitatea parcarii pe strada, banda de parcare si

procentul de ocupare a parcarii, limitele de parcare si procentul de vehicule care vireaza la dreapta.

Astfel, ecuatia utilizata pentru a determina BCl, se bazeaza pe modelul

Ravada. Pentru

dezvoltarea BCl au fost selectate opt variabile independente legate de nivelurile de confort ale

biciclistilor si trei variabile considerate a fi factori de ajustare [41]

BCI=3, 67-0, 966BL-0, 410BLW-0, 498CLW+0, 002CLV+0, 00040LV+ 0, 22SPD+0, 506PKG-0,

264AREA+AF

unde:

BL reprezinta prezenta unei piste pentru biciclete pe carosabil >0, 9 metri (Nu=0, Da=1)

BLW - [atimea pistei pentru biciclete [m]

CLW - latimea bordurii benzii [m]

CLV - volumul benzii - vehicule pe ora intr-o directie [veh / h]

OLV - volumul altor benzi pe aceeasi directie [veh / h]

SPD - viteza 85% [km / h] (viteza comerciald)

PKG - prezenta benzii de parcare cu o ocupare mai mare de 30% (Nu =0, Da=1)
ZONA - tip de dezvoltare pe marginea drumului (nerezidentiale = 0, rezidentiale = 1)
AF - factor de reglare, AF = Ft + Fp + Fr

Ft - factor de reglare pentru volumul camionului (variaza dela01a 0, 5)

Fp - factor de ajustare pentru rotirea parcarilor (variaza dela01a 0, 6)

Fr - factor de reglare pentru virare la dreapta (variazadela0la 0, 1)

Tabelul 3.8.5. Variabilele incluse in modelul de regresie (Sursa [40])

Variabile Descriere

CLW latimea benzii 0,3 5 6m
BLW latimea pistei pentru biciclete 0,9 2,4m
CLv volumul benzii 90 veh/h 900 veh/h
SPD viteza 85% 40 km/h 89 km/h

Tabelul 3.8.6. Factorii de ajustare Sursa: [40])

Factori de ajustare

Volum camion *1 ft Limita timpului de parcare fp

=120 0,5 <15 0,6
60-119 0,4 16-30 0,5
30-59 0,3 31-60 0,4
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20-29 0,2 61-120 0,3

10-19 0,1 121-240 0,2

<10 0 241-480 0,1
>480 0

Volumul masinilor ce vireaza la dreapta *2 fr

=270 0,1

<270 0

Astfel, s-a aplicat modelul BCI pentru strazile care formeaza reteaua de piste de biciclete propusa
pentru Municipiul Miercurea Ciuc astfel incat sa determine daca acestea permit amplasarea pistelor

de biciclete pe carosabil.
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Tabelul 3.8.7. Date de intrare pentru modelul determinarii indicelui de compatibilitate BCI

Date de intrare

Localizare Caracteristici geometrice Informatii despre trafic Informatii despre parcari
Volumul
Latimea | Latime | Latimea Limita de Vehicule | Banda | Gradul | Limita
unei | pista de | bordurii Zona de Viteza | vehicule | Vehicule | care fac de de de
Nr de benzi | biciclete |trotuarului |rezidentiala | viteza |de 85% | AADT | mari % | dreapta | parcare | ocupare | timp
Nume strada / bulevard benzi/sens| (m) (m) (m) (y/n) (km/h) | (km/h) | (veh/zi) | (HV) % (R) (y/n) (%) (m)
Strada Nagy Imre (tronson DN
12- str.Szasz Endre) 1 3.5 0 0 y 50 60 7320 0.02 0.10 n 0.00 0
Strada str. Szasz Endre
(tronson Nagy Imre -
Bulevardul Fratiei) 1 35 0 0 y 50 60 8448 0.03 0.10 y 0.30 0
Bulevardul Fratiei (tronson
Szasz Endre -T. Vladimirescu) 1 3.5 0 0 y 50 40 15024 0 0.10 y 0.30 0
Strada T. Vladimirescu
(tronson Fratiei-Denes Lazslo) 1 3.5 0 0 y 50 45 6600 0 0.10 y 0.30 0
Strada Leliceni (tronson Fratiei
- spre iesire din oras) 1 35 0 0 n 50 50 7848 0.1 0.00 n 0.00 0
Strada Marton Aron (tronson
lancu de Hunedoara- str.
Kossuth Lajos) 1 3.5 0 0 y 50 40 11808 0 0.10 y 0.30 0




Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Miercurea Ciuc si al
Zonei Urbane Functionale aferente

Cod: PMUDMMCZUF

Editia: 1

Revizia: 1

Pag: 189 / 263

Date de intrare

Localizare Caracteristici geometrice Informatii despre trafic Informatii despre parcari
Volumul
Latimea | Latime | Latimea Limita de Vehicule | Banda | Gradul | Limita
unei | pista de | bordurii Zona de Viteza | vehicule | Vehicule | care fac de de de
Nr de benzi | biciclete | trotuarului |rezidentiala | viteza |de 85% | AADT | mari % | dreapta | parcare | ocupare | timp
Nume strada / bulevard benzi/sens| (m) (m) (m) (y/n) (km/h) | (km/h) | (veh/zi) | (HV) % (R) (y/n) (%) (m)
Strada Kossuth Lajos (tronson
Marton Aron- blv. Timisoara) 2 3.5 0 0 y 50 40 11352 0 0.10 y 0.30 0
Strada Kossuth Lajos (tronson
blv. Timisoara-str. Harghita) 1 3.5 0 0 y 50 40 6408 0 0.10 n 0.00 0
Strada Harghita (tronson
Kossuth Lajosstr. Uzinei
Electrice) 2 3.5 0 0 y 50 60 6096 0 0.10 n 0.00 0
Strada Harghita (tronson
Uzinei Electrice spre iegire din
oras) 1 3.5 0 0 n 70 80 19440 0 0.00 n 0.00 0
Strada Marton Aron (tronson
lancu de Hunedoara- str.
Lunca Mare) 1 3.5 0 0 y 50 40 11808 0 0.10 v 0.30 0
Strada Szek (tronson str.
Lunca Mare str. Szeked) 1 3.5 1 0 y 50 40 3504 0 0.10 Y 0.30 0
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Date de intrare

Localizare Caracteristici geometrice Informatii despre trafic Informatii despre parcari
Volumul
Latimea | Latime | Latimea Limita de Vehicule | Banda | Gradul | Limita
unei | pista de | bordurii Zona de Viteza | vehicule | Vehicule | care fac de de de
Nr de benzi | biciclete | trotuarului |rezidentiala | viteza |de 85% | AADT | mari % | dreapta | parcare | ocupare | timp
Nume strada / bulevard benzi/sens| (m) (m) (m) (y/n) (km/h) | (km/h) | (veh/zi) (HV) % (R) (y/n) (%) (m)
Strada Szek (tronson
str.Szeked-Dc 4) 1 3.5 1 0 y 50 40 3336 0 0.10 y 0.30 0
Strada Lunca Mare (tronson
Toplita -blv Timisoarei) 1 3.5 0 0 n 70 80 20232 0 0.10 n 0.00 0
Strada Toplita (tronson str.
Lunca Mare-str. Forras) 1 3.5 0 0 y 50 40 20736 0 0.10 y 0.10 0
Tabelul 3.8.8. Rezultate ale compatibilitatii pistelor de biciclete cu carosabilul strazilor din reteaua propusa
Indicele de compatibilitate cu bicicletele si calculele nivelului de serviciu
Localizare Variabilele modelului BCI Rezultate
Nivelul de | Nivelul de compatibilitate
Nume strada / bulevard BL BLW | CLW | CLV oLv SPD | PKG | AREA | AF BCI serviciu BCI
Strada Nagy Imre (tronson DN 12-
str.Szasz Endre) 0 0.0 3.5 |402.6 0 60 0 0 3.79 D Moderately Low
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Indicele de compatibilitate cu bicicletele si calculele nivelului de serviciu

Localizare Variabilele modelului BCI Rezultate
Nivelul de | Nivelul de compatibilitate
Nume strada / bulevard BL BLW | CLW | CLV oLv SPD | PKG | AREA | AF BCI serviciu BCI
Strada str. Szasz Endre (tronson Nagy
Imre - Bulevardul Fratiei) 0 0.0 3.5 | 464.6 0 60 1 1 0.1 452 E Very Low
Bulevardul Fratiei (tronson Szasz Endre
-T. Vladimirescu) 0 0.0 3.5 | 826.3 0 40 1 1 0 4.70 E Very Low
Strada T. Vladimirescu (tronson Fratiei-
Denes Lazslo) 0 0.0 3.5 363 0 45 1 1 0 3.89 D Moderately Low
Strada Leliceni (tronson Fratiei - spre
iesire din oras) 0 0.0 3.5 |431.6 0 50 0 0 0.3 4.19 D Moderately Low
Strada Marton Aron (tronson lancu de
Hunedoara- str. Kossuth Lajos) 0 0.0 3.5 | 6494 0 40 1 1 0 4.35 D Moderately Low
Strada Kossuth Lajos (tronson Marton
Strada Kossuth Lajos (tronson blv.
Timisoara-str. Harghita) 0 0.0 3.5 | 3524 0 40 0 1 0 3.25 C Moderately High
Strada Harghita (tronson Kossuth
Lajosstr_ Uzinei E|ectrice) 0 0.0 3.5 167.6 167.6 60 0 1 0 3.39 C Moderately ngh
Strada Harghita (tronson Uzinei
Electrice spre ie§ire din ora§) 0 0.0 3.5 1069 0 80 0 0 0 5.83 F ExtremEIV Low
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Indicele de compatibilitate cu bicicletele si calculele nivelului de serviciu

Localizare Variabilele modelului BCI Rezultate

Nivelul de | Nivelul de compatibilitate

Nume strada / bulevard BL BLW | CLW | CLV oLv SPD | PKG | AREA | AF BCI serviciu BCI
Strada Marton Aron (tronson lancu de
Hunedoara- str. Lunca Mare) 0 0.0 3.5 649.4 0 40 1 1 0 4.35 D Moderately Low
Strada Szek (tronson str. Lunca Mare
str. Szeked) 1 1.0 3.5 | 192.7 0 40 1 1 0 2.06 B Very High
Strada Szek (tronson str.Szeked-Dc 4) 1 1.0 3.5 | 183.5 0 40 1 1 0 2.04 B Very High

Strada Lunca Mare (tronson Toplita -blv
Timisoarei) 0 0.0 3.5 | 1113 0 80 0 0 0 591 F Extremely Low

Strada Toplita (tronson str. Lunca Mare-
str. Forras) 0 0.0 3.5 | 1140 0 40 0 1 0 4.82 E Very Low
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Tabelul 3.8.9. Nivelul de compatibilitate BCI cu nivelurile de serviciu ale strazilor pe care s-a propus

piste de biciclete pe carosabil

Strada Nagy Imre (tronson DN 12- str. Szasz
Endre)

Strada str. Szasz Endre (tronson Nagy Imre -
Bulevardul Fratiei)

Bulevardul Fratiei (tronson Szasz Endre -T.
Vladimirescu)

Strada T. Vladimirescu (tronson Fratiei-Denes
Lazslo)

Strada Leliceni (tronson Fratiei - spre iesire din
oras)

Strada Marton Aron (tronson lancu de
Hunedoara- str. Kossuth Lajos)

Strada Kossuth Lajos (tronson Marton Aron-
blv. Timisoara)

Strada Kossuth Lajos (tronson blv. Timisoara-
str. Harghita)

Strada Harghita (tronson Kossuth Lajosstr.
Uzinei Electrice)

Strada Harghita (tronson Uzinei Electrice spre
iesire din oras)

Strada Marton Aron (tronson lancu de
Hunedoara- str. Lunca Mare)

Strada Szek (tronson str. Lunca Mare str.
Szeked)

Strada Szek (tronson str.Szeked-Dc 4)

Strada Lunca Mare (tronson Toplita -blv
Timisoarei)

Strada Toplita (tronson str. Lunca Mare-str.
Forras)

3.79

4.52

4.70

3.89

4.19

4.35

3.80

3.25

3.39

5.83

4.35

2.06

2.04

591

4.82

Moderat scazut

Foarte scazut

Foarte scazut

Moderat scazut

Moderat scazut

Moderat scazut

Moderat scazut

Moderat ridicat

Moderat ridicat

Foarte ridicat

Moderat scazut

Foarte ridicat

Foarte ridicat

Extrem de scazut

Foarte scazut
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Astfel, se poate observa ca doar pe strazile Kossuth Lajos, Harghita, Szék se pot amplasa piste de
biciclete pe carosabil astfel incat utilizatorii bicicletelor sa fie in siguranta si in confort de a le utiliza.
Unde strazile nu permit amplasarea pistelor de biciclete pe partea carosabild se recomanda amplasarea
acestora pe trotuare, avand in vedere ca acestea sunt destul de late in Municipiul Miercurea Ciuc.

n ultimii ani, UE s-a implicat in imbunét&tirea sigurantei rutiere (mai ales) prin asa numita sigurant3
pasiva: amortizoare, centuri de siguranta, frane, iluminat. Obiectivul “Cartei Albe a Politicii de Transport
European pentru anul 2010” este reducerea cu 50% a accidentelor rutiere. lata un extras din acest
document: “In Europa, pretul platit pentru mobilitate este incd extrem de ridicat. In medie in fiecare din
primii ani ai mileniului XXI, accidentele rutiere au ucis peste 40.000 de oameni din UE si au vatamat
peste 1, 7 milioane. O persoana din trei va fi vatamata intr-un accident la un moment dat al vietii sale”.
Costul accidentelor rutiere, direct masurabil, este de ordinul a 45 milioane euro pe an. Costurile
indirecte sunt de trei sau chiar patru ori mai mari; valoarea anuald este de aproximativ a 2% din valoarea
PIB in statele Uniunii Europene.

Uneori evenimente nedorite au loc datorita starii tehnice necorespunzatoare a infrastructurii (gropi
in asfalt, marcaje sterse, semafoare defecte). Responsabilii tehnici ai operatorilor de transport public,
trebuie sa efectueze toate demersurile necesare pentru convingerea factorilor de decizie asupra
necesitatii modernizarii infrastructurii rutiere, a inzestrarii stradale in general.

Conform [19] pe pasajul feroviar, incepand cu orele7 dimineata, se inregistreaza un trafic intens.
Volumul acestuia creste in orele de varf de dupa amiaza. Traficul din fata garii este mai fluctuant, dar ca
volum se apropie de cel de pe pasajul feroviar. si in acest caz varful se inregistreaza dupa amiaza.

O mare parte a traficului este format de autoturisme (peste 80%), urmat de camionete (10%) si

camioane (5%). inregistrarile efectuate nu indicd un trafic semnificativ de autobuze sau de biciclete.

Principala problema a sectiunii analizate este traficul pietonal in conflicte posibile cu traficul de
tranzit si spre centru, atat pe lungimea sectiunii, cat si cel transversal, in ceea ce priveste calitatea
suprafetei alocate acestui tip de trafic cat si sigurantei oferite. Pentru a asigura conditiile unui trafic
pietonal accesibil, trebuie realizate urmatoarele:

- protejarea trecerilor pietonale cel putin prin construirea unor refugii pietonale in mijlocul
trecerii pietonale

- amenajarea trotuarului pe lungimea sectiunii drumului.
Pentru incurajarea deplasarilor pietonale sunt necesare unele masuri cum ar fi (a se vedea si figura
urmatoare):

- Reabilitarea suprafetelor pietonale, in special in zonele de acces spre unitati de invatamant;

- Asigurarea accesibilitatii traseelor pietonale prin amenajarea in nivel cu trotuarul sau prin
coborarea nivelului, fara bordura.

- Scarile reprezinta obstacole mari pentru cei cu deficiente motrice. Se recomanda asigurarea
accesibilitatii prin rampe sau lifturi in pasajul subteran de la calea ferata (vezi propunerea aferenta),
respectiv trebuie amenajate sine glisante (pentru biciclete, valize pe rotile).
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- Pe langa eliminarea obstacolelor fizice, pentru asigurarea deplina a egalitatii de sanse, trebuie
asigurata si accesibilitatea informatiilor, prin intermediul sistemelor de informare (informare sonora),
suprafete online, table informative accesibile, semne speciale (semne tactile). (Vezi ghidul maghiar de
accesibilitate)

- Construirea a minim 2 pasaje peste strada Brasovului in zona garii CFR, unde se Tnregistreaza
fluxuri importante de pietoni.

- Reabilitarea suprafetelor carosabile, in special pe arterele pe care se desfasoara si activitatea de
transport public.

4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATII

4.1.Eficienta economica
Conform analizei datelor din recensamant de trafic realizat am identificat doua probleme dupa cum

urmeaza:

- strada Brasovului este supradimensionata cu 2 benzi de circulatie in ambele sensuri, dar traficul
este ca cantitate pentru o singura banda in ambele sensuri, restul spatiului pot fi folosit pentru trafic de
biciclete si prin marcaje pentru benzi de incadrare/virare pentru strazi laterale; situatia este similara si la
strada Harghita, tronsonul intre pasaj CF si limita intravilan

- utilizare excesiva a spatiului urban se observa la intersectia Harghita — Kossuth — Inimii -
Vorosmarty, respectiv in tronsonul intre intersectia in cauza si intersectia cu B-dul Timisoarei aferent
strazii Kossuth, viitorul strada comerciala, fost artera comunista vest-est

Pentru cresterea eficientei economice se considera necesara realizarea masurilor pentru rezolvarea
problemelor de mai sus.

n acest context au fost propuse ca proiecte prioritare nr. 7, 9 din Lista scurta a proiectelor din cadrul
PMUD.

4.2.Impactul asupra mediului
Pentru evaluarea impactului asupra mediului s-a utilizat modelul GES, anul de referinta fiind 2021.

Rezultatele au fost obtinute aplicand instrumentul JASPERS de calculare a emisiilor GES (figura
4.2.1.) si urmarind rationamentul prezentat mai jos:
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Instrument JASPERS de calculare a emisiilor GES

Prezentare generald
Acest document de lucru este folosit pentru a realiza o evaluare a emisiilor de Gaze cu Efect de Serd (GES) pentru investitiile in
transport, urmdarind ghidul JASPERS aferent.

in functie de datele disponibile, se poate utiliza metoda de evaluare agregatd sau metoda de evaluarea dezagregata.

Cum se foloseste acest instrument
Instrumentul este format din mai multe pagini de lucru, care pot necesita sau nu introducerea de date de catre utilizator. Acele
celule care necesits introducerea de date sunt colorate in verde. Celulele care prezinta calcule si estimari sunt colorate in albastru.

Exemplu de sectiune dintr-un tabel cu celule colorate in verde:

Kilometri parcursi de vehicule |a nivel anual
COMBUSTIBIL CONVENTIONALI
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV 0GV1 oGv2 PSV

Klometriparcrs e vehioule | 1000 | 0 2mm0 &m0 2000

Exemplu de sectiune dintr-un tabel cu celule colorate in albastru:

Rezultate
]
|Emisiile totale GES [tc02e) | 1.072|
COMBUSTIBILI CONVENTionau ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV o6Vl 06v2 PSV Troleibuz Autobuz electric  Tramvai
[Emisi] GES (tCO2e) 150] %] 108] 18] 19 436 18] 153
Pagina violet (Metoda agregata) i pagina { Metoda dezagregata) sunt paginile in care utilizatorul introduce date de

transport 5i unde sunt prezentate rezultatele. Paginile de calcule prezinta calcule intermediare ale emisiilor GES.

Pagina inroductve TR e, WEODERYO" (i et Aot Gk e i) MR )

Pagina cu Valorile parametrilor prezintd parametrii care, combinati cu datele de intrare ale utilizatorilor, sunt folositi pentru
calcularea emisiilor GES. : : :
Fig. 4.2.1. Instrumentul JASPERS de calculare a emisiilor GES

Este necesar sa se cunoasca numarul de kilometri parcursi pentru autoturisme, LGV, OGV1, OGV2,
PSV. Aceste date au fost extrase din capitolul Realizarea modelului de transport, tabelul 3.5.4 (sau
Tabelul 17 cu volumele de trafic utilizate pentru calibrarea si validarea modelului din Studiul de trafic in
municipiul Miercurea Ciuc). Volumele de trafic utilizate pentru calibrarea si validarea modelului s-a
inmultit lungimea fiecdrei strdzi cu intensitatea orara medie anuala a traficului si apoi s-a Thsumat.
Pentru a avea un numar de kilometri parcursi intr-un an, s-a Tnmultit cu 24 si cu 365 si s-au obtinut
datele din tabelul 4.2.1, de mai jos.
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Clase detaliate(T orari medie anuali a traficului)
D irea tr lui/drumului Lungimea [km]| _ . km parcursi _ |km preursi .. |lkm parcursi .| km parcursi

Biciclete | Autoturisme :lut:rurisme LGV E v oGVl gl'G\'l oGV2 3(;‘,1
Strada Nagy Imre (tronson DN 12- str.8zasz Endre) 194 2 258 500.52 47 01.18 18 49 6 11.64
Strada str. Szasz Endre (tronson Nagy Imre - Bulevardul Fragier) 04 2 308 1232 4 17.6 10 4 0 0
Bulevardul Frifiei (tronson Szasz Endre -T. Vladimirescu) 023 1 383 14573 43 10.73 ] L3 0 0
Strada T. Vladimirescu (tronson Frifiei-Denes Lazsla) 02¢ 10 232 73.08 23 6.67 0 0 0 0
Bulevardul Frafiei (tronson T.Vladimirescu- Leliceni) 0.68 1] 824 36032 73 i 3 34 0 0
Strada Lelicen (tronson Frifiei - spre iegire din orag) 1.63 3 276 4334 il 84135 11 18.13 4 6.6
Strada [ancu de Hunedoara (tronson Leliceni - Capela Romana Catolici) 038 3 46 396.8 64 512 4 32 0 0
Strada [ancu de Hunedoara (tronson Capela Romano Catolica- str. Joita) 0.19 3 313 97.83 33 6.63 2 038 0 0
Strada [ancu de Hunedoara (tronson str. Joifa - str. Marton Aron) 036 26 43 19548 30 10.8 0 0 0 0
Strada Marton Aron (tronson Iancu de Hunedoara- str. Kossuth Lajos) 0.17 25 467 1939 ] 391 0 0 0 0
Strada Kossuth Lajos (tronson Marton Aron- blv. Timioara) 032 4 433 1392 38 12.16 0 0 0 0
Strada Kossuth Lajos (tronson blv. Timigoara-str. Harghita) 039 h] 238 9282 29 113 0 0 0 0
Strada Harghita (tronson Kossuth Lajosstr. Uzinei Electrice) 032 14 226 1232 28 8.96 0 0 0 0
Strada Harghita (tronson Uzinei Electrice spre iegire din orag) 14 13 163 1709.12 47 105.28 2 448 0 0
Strada Marton Aron (tronson Iancu de Hunedoara- str. Lunca Mare) 047 i 461 216.67 i 1437 3 233 0 0
Strada Szek (tronson str. Lunca Marestr. Szeked) 1.6 3 138 2208 8 128 0 0 0 0
Strada Szek (tronson str.Szeked-De 4) 0.38 7 126 7482 10 38 0 0 0 0
Strada J. Kajoni (tronson str.8zeked-iegire din orag) 128 h] 149 190.72 13 19.2 0 0 0 0
Strada Lunca Mare (tronson Toplita -blv Timigoarei) 0.63 1] 48 486.83 9 611 3 323 0 0
Strada Toplita (fronson str. Lunca Mare-str. Forras) 11 1 768 3448 % 105.6 g 88 0 0
Strada Toplifa (tronson strFomas-str. Ret) 043 2 4 3182 15 6.43 9 387 2 0.86
Strada Revolutiei din Decembrie 039 7 438 178.62 26 10.14 0 0 0 0
Blv Timifoarei 04 47 603 2412 41 164 0 0 0 0
Str Uzinei Electrice 021 3 363 11823 7 15.12 23 323 3 1.05
DN 12 ( in zona intre Uzinei Electrice/Pasaj) 142 3 439 631.78 9% 139.16 20 284 2 2.84
DN 12/str Bragovului 221 3 391 1306.11 % 21879 23 3323 7 15.47
Strada Ret (DN 13) intre Toplifa §i str. lzovorului 152 1 68 17136 18 4336 2 329 8 20.16
Total km parcursi pe ora 9575.03 1200 1142.11 176 230.12 34 58.62
Total km parcursi pe an 83877262.8 10004884 2015851.2 5135112

Pentru datele pentru PSV (Public service vehicle — transport public), s-au extras datele din tabelul

4.2.2 din Studiul de trafic in municipiul Miercurea Ciuc. S-a insumat numarul de kilometri realizatie de

cele 10 linii de autobuz pe zi si s-a inmultit cu 365 de zile si s-au obtinut valorile din tabele.

Tabelul 4.2.2. Numarul de kilometri parcursi de transportul public intr-un an

traseu linie |Nr curse | Km realiati

1 12 193.2

2 16 219.2

3 16 198.4

4 11 140.8

3 16 1824

] 16 193.6

7 2 80.2

8 1 14.1

8b1l 1 12

8h2 1 22.9
total km 1256.8
458732
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Aceste date au fost introduse in JASPERS de calculare a emisiilor GES, rezultand valorile prezentate
in figurile 4.2.2,4.2.3si4.2.4.:

[Emisiile totale GES (tco2e) | 15,986)
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2021

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV 0OGV1 0GV2 PSV Troleibuz  Autobuzelectric  Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 11,510] 2,109 1,279) 606] 482 of of 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date maijos pentru anul 2021

Date de intrare

[Anul evaluarii o1 ]

Anul de referintd pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludrii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC TOTAL

Tipul vehiculelor Autoturisme LGV oGV1 0oGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric  Tramvai
Kilometri parcursi de vehicule

Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fiimpdrtiti kilometrii parcursi de vehicule
Categoria de |Descrierea

Utilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV 0oGV1 0oGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric  Tramvai

Urband
Suburbana
Rurald
Autostrada

100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Fig. 4.2.2. Emisiile totale GES

Calcularea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Tabelul S1: Calcularea cantitatii de combustibili fosili (Benzind/Motorina) in functie de categoriile de viteze medii

Autoturism - B Autoturism - M LGV-B LGV-M OoGV1 oGV2 PSV

Urbana 25 km/h Vehkm 54520221 29357042 5002442 5002442 2015851 513511 458732
kg Emisii (2021) CO, 7051853.7 4087748.1 1068591.2 977913.6 1257686.8  596098.0  474372.0
N,O 814.9 215.1 123.5 51.5 66.2 31.4 25.0

CH, 2538.7 215.1 384.7 51.5 66.2 31.4 25.0

CO, Echivalent 7,353,078| 4,156,810| 1,114, 237| 994,435| 1,278,935| 606,169 482,386

Fig. 4.2.3. Emisiile GES calculate utilizand date agregate de trafic (kg)
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Autoturism-B  Autoturism - M LGV-B LGV-M 0GV1 0GV2 PSV[ TOTAL

TOTAL
Emissions (2021) o, 7051853.7 4087748.1 1068591.2  977913.6 1257686.8  596098.0  474372.0| 15514263
N,0 814.9 215.1 1235 51.5 66.2 314 25.0 1328
CH, 2538.7 215.1 384.7 51.5 66.2 314 25.0 3313
Emisii CO, Echivalent (t) 7353 a5t 1 oa| 1279 606| 482 15986

Fig. 4.2.4. Emisiile GES calculate utilizand date agregate de trafic (t)

4.3. Accesibilitate

Conform discutiilor cu grupuri:

- Asociatia persoanelor cu handicap fizic,
- Asociatia mamelor din Ciuc,

s-a concluzionat ca in momentul actual, accesibilitatea pentru grupurile vulnerabile este mult mai buna
decat in alte orase din tara, dar situatia trebuie ameliorata luand in considerare nevoile specifice celor in
varsta, persoane cu mobilitate ingreunata, copii si parinti cu carucior de copii.

S-au identificat trei zone cu accesibilitate redusa, prin drumuri pietruite:
- Seceni (accesibilizat printr-un drum forestier clasificat),

- lJigodin Bai.

- Ciba

Proiectele care vizeaza aceste zone sunt cele cu nr. 10, 12, 25, 26.

4.4.Siguranta

Conform chestionarului online si conform datelor primite de la politia rutiera strada Brasovului se
considera cel mai afectata in acest context. Consideram ca pe strada respectiva cauza problemelor este
supradimensionare drumului si viteza excesiva aplicata de soferi din cauza latimii mai mare decat
necesard, iar trecerile de pietoni nu sunt semnalizate corespunzator, adica drumul nu este echipat cu
iluminatul public adaptat la localizarea trecerilor de pietoni. Putem afirma ca toate proiectele din Lista
scurta creste siguranta in mobilitate.

4.5.Calitatea vietii

Starea actuala a infrastructurii contribuie Tntr-o mare masura la calitate vietii la nivel local, mai ales
in zona centrala cu infrastructura pietonalad deja dezvoltata, calmarea traficului si spatii verzi.

Trebuie ameliorata Tnsa accesibilitate spre zone periferice, spre zona economica vest, inclusiv in zona
centrald, mai ales pe strada Kossuth.

n ultimii ani dezvoltarea infrastructurii traditionale rutiera a fost accentuatd, dar am observat un
progres semnificativ in infrastructura pentru mobilitate nemotorizatd in centrul orasului. Abordare cu
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succes asa cum a fost realizata Tn centru prin proiectul integrat PIDU, se considera oportuna pentru
transpunere Tn aplicare in alte zone si cartiere din Miercurea Ciuc.

n aceast3 categorie putem aminti proiectele nr. 1, 2, 10, 11, 16, 25.

5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

5.1.Viziunea prezentata pentru cele 3 niveluri teritoriale

Pe baza trendurilor de dezvoltare urbana si mobilitate nationala si internationala, se poate constata
cd nevoile crescute de mobilitate nu se bazeaza doar pe traficul auto prin cresterea capacitatii
drumurilor publice, fiind necesare solutii complexe si integrate. Dimensiunile spatiului urban sunt date,
astfel Incat trebuie urmarita realocarea spatiilor, acordarea de prioritate pentru modurile de deplasare
sustenabile si care utilizeaza spatiul economic, respectiv combinarea acestora. Utilizarea autoturismelor
poate fi inlocuita cu alte tipuri de deplasare, iar in spatiul astfel eliberat se pot pune la dispozitie moduri
de deplasare sustenabile. Diferenta intre spatiul ocupat de diferite moduri de transport este ilustrat in
figura 5.1.1 de mai jos:

Sursa: [42]
Fig. 5.1.1. Spatiul necesar pentru deplasare a 60 de persoane cu diferite moduri de transport
(autoturism, autobuz/ transport public, bicicleta)
Pentru scoaterea in evidenta a prioritatilor de actiune pentru rezolvarea problemelor de mobilitate
prezentate anterior, se pot determina urmatoarele domenii de interventie:
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- Este prioritara dezvoltarea serviciilor de transport public, a intermodalitatii, a traficului pietonal
si ciclist, si tratarea complexa si neseparata a diferitelor moduri de transport;

- Dezvoltarea sistemului de transport trebuie abordata in mod integrat, prin acordarea unei
atentii deosebite traficului pietonal si ciclist, respectiv pentru inlaturarea obstacolelor intalnite de
acesta;

- Este necesara dezvoltarea diferentiata a traficului in miscare si a celui stationar;

- Trebuie urmarita concentrarea proceselor de suburbanizare, utilizarea variata a spatiilor, prin
concentrarea de functii si de locuire

- Tipologia de oferta — nu trebuie urmarita conformarea la nevoile actuale, ci trebuie utilizata n
mod inteligent instrumentele de ,,push si pull” care sunt accesibile. Nevoile care apar trebuie tratate cu
respectarea principiului durabilitatii.

- Trebuie aplicata o gandire la nivel de relatii, regionald, cu luarea in calcul a navetei si a altor

nevoi de concentrare/aglomerare, nu la nivelul teritoriului administrativ al municipiului;

- Conditia fiecarei interventii este parteneriatul, planificarea publica.

Fig. 5.1.2. Prioritizarea modurilor de transport durabile care sta la baza dezvoltarii urbane durabile

Regandirea, exploatarea mai eficientd, intarirea punctelor forte si dezvoltarea relatiilor intermodale
ale sistemului de transport din Miercurea Ciuc este prezentata in subcapitolul Relatii. Infrastructura
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prin aplicarea asa numitelor elemente soft, poate fi extinsda — acest domeniu este prezentat in
subcapitolul Servicii. ITmbunatatirea parcului auto este un element important in cresterea atractivitatii
transportului public. Poluarea fonica si atmosferica din Miercurea Ciuc are ca si cauza principala traficul,
de aceea este necesara sprijinirea solutiilor alternative — acest domeniu este prezentat in subcapitolul
Vehicule. Sistemul de transport al municipiului Miercurea Ciuc va deveni cu adevarat eficient daca are
un cadru institutional, cu oameni bine pregatiti.

5.2.Cadrul/ metodologia de selectare a proiectelor

Metodologia de selectie pentru proiectele finantare din Axa 4 din Programul operational regional
trebuie realizata in concordanta cu proiectele din SIDU, altele decat cele legate de mobilitate urbana.

Lista indicativa este prezentata in urmatorul tabel, iar lista finala proiectele prioritizate este sarcina
autoritatii urbane, organism intermediar POR 2021-2027 pentru dezvoltare urbana.

Portofoliu de proiecte cuprinde in momentul actual 34proiecte, in ordinea alfabetica.Elaboratori
prezentului plan recomanda prioritizarea proiectelor legate de TPL, trasee pietonale si de biciclete —
proiectele respective fiind cu cel mai mare efect asupra calitatea vietii ale populatiei. Este remarcabil si
faptul ca numarul de navetisti este aproape 15% comparat cu populatia municipiului, si grupul respectiv
face parte integranta grupului care favorizeaza mobilitate pietonala sau cu TPL.

Prioritatea comunicata primariei si consiliului local este realizarea proiectelor de infrastructura de
drumuri deja in executia sau cu documente tehnico-economice deja aprobate si/sau comandate. Echipa
de planificare a luat la cunostinta intentia comunicata.

6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Tabel 6.1. Lista scurta a proiectelor din cadrul PMUD Miercurea Ciuc pentru perioada 2016-2025.

Nr. | Denumire proiect
crt

1 Accesibilizarea zonei periferice prin drum asfaltat si infrastructura pentru biciclete

2 Achizitionarea de autobuze electrice/ecoeficiente, transa 1

3 Achizitionarea de autobuze electrice/ecoeficiente, transa 2

4 Centru multimodal la gara CF

5 Dezvoltarea infrastructurii de mobilitate pietonala si de treceri pietonale

6 Dezvoltarea infrastructurii de trafic in zona economica Vest: pietonal, infrastructura pentru
biciclete, parcari

7 Finalizarea tronsonului inelului intre strada Ret si DN 13
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8 Infiintare zone de recreere prin amenajarea spatii verzi, mobilier urban: tinovul Lunca mare,
cartier Tudor

9 nfiintarea pietei Sfanta Cruce

10 | Infrastructura pentru biciclete: trasee, suport biciclete stradale

11 | Investitii pentru siguranta circulatiei pe strada Brasovului

12 | Pasaje CF pentru pietoni si biciclisti

13 | Prelungirea strazii Brasovului

14 | Reabilitare terenuri degradate zona Strandului Miercurea Ciuc

15 | Reabilitare autogara

16 | Reabilitare de cartiere

17 | Reconstruirea pasajului CF si a nodurilor

18 | Reorganizarea traficului pe strada Kossuth Lajos

19 | Service autovehicule electrice

20 | Sistem public de inchiriere biciclete

21 | Statii de reincarcare

22 | Statii TPL inteligente cu acces neingradit

23 | Strada comerciala Kossuth

24 | Reorganizarea traficului pe Bulevardul Timisoarei, tronson nord

25 | Infiintare piata Universitatii si construirea accesului alternativ

26 | Managementul parcarilor

Din aceasta lista de proiecte, nu se vor mai lua in considerare proiectele 2, 3, 7, 13, 14, 15, 17, 18,
23, 25 deoarece acestea sunt in curs de implementare, sau deja implementate. O parte din ele se
regasesc in cadrul proiectului ,Reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Miercurea Ciuc prin investitii
bazate pe Planul de Mobilitate Urbana Durabila” din Programul Operational Regional 2014-2020.

Subproiectele componente din cadrul acestuia sunt:

Reabilitare strada Harghita, inclusiv amenajare intersectie -sens giratoriu str. Rét-Harghita
Reabilitarea strazilor Kossuth Lajos, Harghita, Timisoarei, Lunca Mare

Reconstruirea si reconfigurarea pasajului peste calea ferata si a nodurilor aferente
Reabilitare autogara (reabilitare autogara si schimbare destinatie din atelier in depou)
Implementare sistem de management al traficului

ok wWwNPRE

Achizitionare autobuze ecologice
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Acest proiect apartine Programului Operational Regional 2014-2020 Axa prioritara 4: Sprijinirea

dezvoltarii urbane durabile; Prioritatea de investitii 4E: Promovarea unor strategii cu emisii scazute de

dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea

mobilitatii urbane multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare; Obiectiv

specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile de resedinta de judet rpin investitii bazate pe

planurile de mobilitate urbana durabila.

Pe langa acestea, proiectul 14 este n curs de implementare din 2020, cand a fost atribuit contractul

de prestare de servicii de elaborare proiect tehnic ,Reabilitarea terenului de langa Strandul municipal”.

Prin urmare, noua lista de proiecte care prezinta interes este prezentata in tabelul 6.2.

Tabelul 6.2. Lista proiectelor din cadrul PMUD Miercurea Ciuc pentru perioada 2021-2030

Nr. crt. Denumire proiect

P1 Dezvoltare infrastuctura de mobilitate nemotorizata si cresterea sigurantei in zona caii ferate

P2 Dezvoltarea serviciului transport public ecologic in zona metropolitana a municipiului Miercurea-
Ciuc

P3 Dezvoltarea infrastructurii de trafic in zona Nord, Ciceu: parcari ("park & ride")

P4 Dezvoltarea infrastructurii de trafic Fitod: parcari ("park & ride")

P5 Dezvoltarea infrastructurii de trafic Sancraieni: parcari ("park & ride")

P6 Conectarea localitatilor invecinate municipiului Miercurea-Ciuc si a localitatilor din zona
metropolitana cu piste de biciclete

P7 Asigurarea infrastructurii pentru bicilete in vederea facilitarii transportului verde in Municipiul
Miercurea-Ciuc - Reabilitarea/construirea pistelor de biciclete in oras

P8 Dezvoltarea serviciului transport public ecologic in zona periurbana a municipiului Miercurea-Ciuc

P9 Elaborarea/actualizarea documentatiilor de amenajare a teritoriului si de planificare urbana in
Municipiul Miercurea-Ciuc

P10 Conectarea cartierelor, extinderea si renovarea retelei de drumuri: Reducerea emisiilor de carbon
in Municipiul Miercurea-Ciuc prin investitii bazate pe Planul de Mobilitate Urbana Durabila,
Varianta de ocolire strada Harom — strada Bailor, Amenajare drum colector aferent strada lancu
de Hunedoara si strada Leliceni.

P11 Conectarea zonelor rezidentiale periferice a municipiului cu piste de biciclete (Jigodin Bai,
Cioboteni, Zona Szécseny, Zona Toplita, Ciba)

P12 Construirea de noi trotuare

P13

Reabilitarea trotuarelor existente
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P14 Reabilitarea zonelor rezidentiale - cartierul din jurul strazii Revolutiei din Decembrie

P15 Reabilitarea zonelor rezidentiale - cartierul pictor Nagy Istvan

P16 Dezvoltarea si operarea unei retele urbane de autobuze scolare

P17 Construirea unei variante de ocolire prin partea de vest a municipiului pentru a facilita trecerea
traficului de tranzit

P18 Dezvoltarea si operarea unui sistem digital inteligent de parcare cu plata

P19 Transformarea statiei de autobuz de lunga distanta din zona garii intr-un centru multimodal,

P20 Dezvoltarea unui sistem regional de transport public

P21 Construirea de spatii de depozitare a bicicletelor in cartiere de locuit

P22 Dezvoltarea de facilitati de inchiriere de biciclete

P23 Tmbunétatirea accesibilitatii rutiere si cu bicicleta la gérile regionale,

P24 Tmbunétatirea accesibilitatii la centrele scolare regionale, dezvoltarea si operarea unui sistem de
autobuze scolare regionale

P25 Asfaltarea retelei de drumuri din comune - nivel metropolitan

P26 Reabilitare drumuri de camp/padure - nivel metroplitan

P27 Crearea de variante de ocolitoare - nivel metroplitan

P28 Extinderea retelei de drumuri - nivel metropolitan

P29 Construirea/modernizarea statiilor de autobuz - nivel metropolitan

P30 Conectarea zonei metropolitane la reteaua rutierd si la reteaua de piste de biciclete, est-
vest/nord-sud

P31 Conectarea statiilor de cale ferata din zona la reteaua rutiera si de biciclete

P32 Dezvoltarea sistemelor inteligente de gestionare a traficului si cresterea sigurantei spatiilor
publice

P33 Introducerea unui sistem digital de management al transportului (e-ticketing, e-parking,

monitorizarea traficului)

Se prezinta n tabelul 6.3. obiectivele la nivel regional si national cu care vor fi corelate masurile

propuse in tabelul 6.2. prin intermediul unui tablou bidimensional.

Tabelul 6.3. . Strategii si obiective la nivel regional pentru Municipiul Miercurea — Ciuc
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Nume program/strategie Obiectiv/ Prioritate Notatie

Dezvoltarea integrata si continua a factorilor ce asigura
cresterea calitatii vietii in zonele urbane si rurale ale 01.1

judetului
S1. Strategia de Dezvoltare a

Judetului Harghita Asigurarea unui mediu curat, rezilient si sigur pentru

dezvoltarea durabila a judetului, mentinerea calitatii

01.2
peisajului si cresterea atractivitatii acestuia pentru locuitori
si turisti
S§2. Studiul pentru realizarea | Promovarea, Tmbunatatirea si extinderea transportului o2.1
Planului dementinere a calitatii | public )
aerului la  nivelul judetului [
Harghita Intretinerea si extinderea spatiilor verzi 02.2
Extinderea, reabilitarea si modernizarea infrastructurii de 03.1

transport regional

$3. Planul pentru Dezvoltare | pezvoltarea infrastructurii, cresterea  accesului i
Regionala al Regiunii Centru | imbunjtitirea serviciilor acordate persoanelor apartinand | 03.2
2021-2027 grupurilor vulnerabile

Cresterea eficientei utilizarii energiei si a altor resurse 03.3
materiale )

Dezvoltarea infrastructurii urbane curate: dezvoltarea unor
culoare de mobilitate wurbana durabilda, respectiv
infrastructuri pentru mersul cu bicicleta, amenajarea de
trasee pietonale, benzi dedicate transportului public, | 04.1
precum si introducerea de sisteme de bike-sharing,
S4. Programul  Operational | sisteme de monitorizare etc, inclusiv sisteme park&ride Tn
Regional 2021-2027 Regiunea | zona de acces in localitatile urbane

Centru . . . . .
Dezvoltarea si optimizarea transportului public prin

investitii Tn vehicule ecologice (electrice) si infrastructura | 04.2
de transport aferenta

Dezvoltarea de infrastructuri pentru combustibili 04.3
alternativi; )
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Dezvoltarea sistemelor de management a mobilitatii
urbane, cum ar fi sisteme de management trafic, 04.4
semaforizare inteligenta, aplicatii de mobilitate, etc

Activitati de promovare a mobilitatii urbane (masuri soft,
campanii pentru promovarea transportului public si al | 04.5
deplasarilor cu bicicleta) in cadrul unor proiecte integrate.

Tabelul 6.4. Corelarea masurilor luate la nivelul Municipiului Miercurea - Ciuc cu obiectivele
strategice si implicit cu investitiile la nivel de Program Operational Regional (POR 2021-2027)

vv - impact SR1 SR2 SR3 SR4 (POR 2021-2027)

direct

v - impact

indir.e?t . 2

— - nici un impact = - ~ - ~ - ~ () - ~ ™M < n

A \-1 o o o o o0 < < < < <

/ neutru P P o o o o o & P & & &
. (@) (@) (@) (@) (@) (@) (@) (@) (@) (@) (@) (@)

X - impact

contraproductiv

/ advers

Masuri

cuantificate

P1

P2

P3

P4

LSS

P5

P6
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vvy oo-
direct
v -
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impact

impact

— - nici un impact
/ neutru
X -
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impact

/ advers

Tinte

SR1

SR3

SR4 (POR 2021-2027)

OR1.1
OR1.2

OR2.1

OR2.2

OR3.1

OR3.2

OR3.3

OR4.1

OR4.2

OR4.3
OR4.4
OR4.5

P7

<

P8

P9

P10

P11

P12

P13

P14

P15

P16

P17

P18

P21

P22

P23

P24

P25
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vv - impact SR1 SR2 SR3 SR4 (POR 2021-2027)
direct

v - impact
indirect
— - nici un impact

Tinte

/ neutru

OR1.1
OR1.2
OR2.1
OR2.2
OR3.1
OR3.2
OR3.3
OR4.1
OR4.2
OR4.3
OR4.4
OR4.5

X - impact
contraproductiv
/ advers

P28

P29

P30

P31

P32

P33

P33

S N N Y N N NN
AN
AN

Qlalalalalalals

P34

6.1.Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

- Relatii

Echilibrul dintre modurile de transport care functioneaza in municipiu poate fi atins prin realocarea
spatiilor publice, dezvoltarea sistemului de transport si infiintarea relatiilor lipsa. Limitarea functiilor de
transport ale spatiilor publice si prin cresterea traficului pietonal, ciclist si cu transportul public, pot
conduce la realizarea unui mediu urban atractiv. Tnsd pentru acestea, trebuie si se urméireasca
asigurarea legaturilor intre modurile de deplasare, cresterea competitivitatii transportului public, lucruri
posibile de realizat prin imbunatatirea conditiilor intermodale si prin asigurarea transferului accesibil
intre transportul public local si cel regional.

- Dezvoltarea integratd a retelei

Obiectivul de baza al planului de mobilitate urbana durabila este acela de a dezvolta sistemul de
transport in mod unitar si integrat, deoarece, la momentul actual, sistemul de transport dispune de o
retea de autobuze si linii ferate care functioneaza pe distante relativ mari, atat la nivel local, cat si
reginal, respectiv reteaua de strazi.
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Singura modalitatea de a raspunde la nevoile de dezvoltare ale oamenilor este prin dezvoltarea
conditiilor de infrastructurd. Tn municipiu, atat in centru cat si in zonele periferice, se pot observa
dezvoltdri de infrastru cturd partial finalizate. De asemenea, in multe zone, infrastructura este
conceputa a servi in principal autovehiculelor, neexistand spatii destinate pietonilor. Pentru ca unele
intersectii sunt supradimensionate, lasa foarte putin loc pentru modalitatile alternative de transport,
care includ transportul pietonal si ciclist. Mai mult, liniile de autobuze nu reprezinta o alternativa
competitiva fata de deplasarea cu autoturismul.

o oo

- Conectarea liniilor de autobuz, optimizarea traseelor

Lipsa atractivitatii serviciului de transport public local este cauzata, in principiu, de calitatea slaba a
serviciului, insemnand neconcordanta intre linii sau frecventa de circulatie. De aceea, in viitor trebuie sa
se ia in vedere corelarea transportului local cu cel regional si asigurarea transferului intre cele doua.
Aceste puncte de transfer, la randul lor, trebuie sa fie amplasate astfel incat sa se reduca distanta si
timpul petrecut intre aceste servicii.

Aceste aspecte au scopul de a armoniza serviciul de transportul public local si cel regional, asa cum
se poate observa si in figura 6.1.1.

Propunere de sistem TPU Legenda
& emitenti
&» destinatii cu raza de 150m

Fig. 6.1.1. Evidentierea zonelor cheie care necesita corelare a transportului public local si regional

Se propune o schema bazata pe trasee diagonale pentru a identifica propunerile optime pentru
organizarea transportului prin autobuze.

Aspectele pe care s-a bazat recomandarea privind traseele sunt:
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- Zona economica din vest a fost conectata la zonele rezidentiale des populate, astfel una dintre
linii ar circula spre cartierul Tudor, prin centrul orasului, cu continuare spre zona industriala est;

- Zonele rezidentiale externe (Jigodin, respectiv Toplita-Ciuc si Sumuleu-Ciuc au fost conectate
prin linii diagonala: accesibilizand spitalul si licee. Astfel, liniile care utilizeaza acelasi spatii ca si capat de
linie, forteaza existenta orelor de pornire identice sau apropiate, fiind mult mai usoara organizarea
curselor.

Deoarece conditiile retelei de strazi favorizeaza utilizarea unor linii circulare, cum este si cea
existenta, aceasta reprezinta o solutie recomandata. lar daca organizarea traficului permite sa se puna in
aplicare fara prea multe rute ocolitoare, se recomanda de asemenea sa se asigure puncte de transfer
intre liniile locale si cele regionale, fie cu autobuzul, fie cu trenul. Obiectivul aceste poate fi indeplinit
prin intermediul infiintarii punctului multimodal la gara CF si/sau in zone limitrofe a municipiului.

Alta solutie ar putea fi reprezentata de introducerea sistemului telebus pentru captele de linie din
zonele externe ale orasului, pentru a reduce costurile de operare prin circularea pana la capatul liniei
numai prin solicitare.

- Conectarea zonelor izolate

Lucrul esential pentru dezvoltarea mobilitatii urbane din Miercurea Ciuc este pdstrarea caracterului
compact. De aceea, este necesar ca solutiile de mobilitate sa vizeze si zonele periferice sau izolate, iar
modalitatile prin care s-ar putea realiza acest lucru sunt: cresterea accesibilitatii zonei industriale din
partea vestica pentru traficul pietonal, ciclist si pentru transportul public local; pe langad dezvoltarea
judicioasa a drumurilor de ocolire cu trafic de marfa nesemnificativ trebuie dezvoltate relatiile
intermodale de transport; conectarea centrului orasului si a cartierelor prin curse regulate si/sau
telebus, si prin trasee pietonale si cicliste accesibile si sigure; dezvoltarea posibilitatilor de traversare
pietonale si cu bicicletd n cazul strazii Brasovului; atenuarea circulatiei Tn strazile din interiorul
cartierelor, care va facilita schimbarea modului de deplasare a celor care pleacd sau se intorc acasa
(daca exista sentimentul sigurantei, se va opta mai des pentru deplasarea pe jos sau cu bicicleta).

Datorita distantelor mici de parcurs Tn municipiu, deplasarea pietonald si cu bicicleta este mai
competitiva fata de deplasarea cu mijloace de transport motorizate. Totodata, in centrul orasului sunt
suprafete mari, neaccesibile traficului auto, care faciliteaza deplasarea pietonald si cu bicicleta. De
aceea, pentru a creste ponderea acestor moduri de transport, ele ar trebui avantajate fata de
deplasarea motorizata.

- Conectarea pistelor pentru biciclisti intr-o retea unitard, realizarea elementelor lipsa din retea

fn Miercurea Ciuc existd o traditie privind utilizarea bicicletei in deplasdrile zilnice, astfel c
indiferent de grupa de varsta sau statut social, locuitorii utilieaza Tn mod frecvent bicicleta. Cu toate
acestea, reteaua actuald este discontinua, cu obstacole si Tn mai multe puncte nu asigura legatura
directa dintre locul de origine si cel de destinatie.

Deoarece reteaua de baza reprezinta totalitatea strazilor din Miercurea Ciuc, asigurarea
accesibilitatii pentru traficul de biciclete nu se va putea realiza in toate cazurile prin amenajarea unei
piste separate, din cauza constructiilor concentrate din anumite zone, cum este zona centrala. De aceea,
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o solutie eficientd poate fi atenuarea volumului si vitezei traficului auto, respectiv prin realocarea
spatiilor de trafic. Amenajarea unei piste individuale va fi posibila numai pe drumurile din zonele
exterioare ale orasului, unde spatiul va permite acest lucru. In figura 6.1.2. este propus un sistem de
acces cu biciclete 1n oras.

Reteaua extinsa a traseelor de biciclete o Gy Leoend
g ¥ Puncte de interes

«» Trasee cicloturistice

Trasee de piste de biciclete existente
J» Trasee de piste de biciclete propuse

Leliceni

Fig. 6.1.2. Propunere de sistem acces cu biciclete
- Trasee cicliste recreative si de importantd zonald

Se recomanda dezvoltarea unui traseu turistic zonal Miercurea Ciuc (Harghita-Bai, Frumoasa) —
Brasov. In prima fazi trebuie demarcat traseul principal pe digul de langd raul Olt, respectiv trasee
recreative intre Toplita, Sumuleu, cartierul Tudor, fost baraj Suta si Jigodin, conectate la sistem de acces
de baza. Data fiind segregarea zonei raului, aceasta zona nu poate fi valorificata din punct de vedere
turistic si recreational, dezvoltarea traseului trebuie sa devina un obiectiv pe termen lung. Se recomanda
conectarea zona Jigodin (de la cartierul Natur Laképark) cu zona rezidentiald Sumuleu. Pana atunci, se
recomanda amplasarea unui sistem de informare prin conectarea drumurilor agricole din zona orasului,
cu informatii despre atractiile turistice din centrul orasului si din Sumuleu-Ciuc, cu site dedicat, brosuri,
si cu design propriu.

- Transportul si manipularea mdérfurilor

in cadrul orasului trebuie sprijinitd raspandirea vehiculelor cu propulsie alternativd, a masinilor
electrice, astfel se poate reduce poluarea fonica si atmosferica. Se recomanda acordarea de facilitati
fiscale sau subventii achizitiilor de masini cu propulsie electrica. Trebuie introdus un sistem de acordare
a finantarii/facilitatii, care trebuie sa contina si facilitati pentru parcare.

Este necesara introducerea unor solutii noi, inovatoare. Trebuie Tncurajat transportul marfurilor cu
bicicleta, metoda tot mai raspandita, care se potriveste cu specificul orasului Miercurea Ciuc, avand
totodata rol de constientizare si incurajare. Domeniile in care se poate introduce aceasta solutie sunt:
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interventiile tehnice ale gospodariei comunale si ale primariei, transportul utilajelor de gradinarit pentru
intretinerea spatiilor verzi si colectarea si transportul deseurilor.

n zona pietei si a magazinelor din strada Pet6fi este recomandatd amenajarea unor parcéri pentru
biciclete, care vor oferi un acces mai comod n magazine, decat parcarile destinate masinilor. Aceasta
madsura va fncuraja firmele (si locuitorii) sa-si schimbe modul de transport al marfurilor.

in plus, trebuie amenajate spatii de manipulare a marfii, respectiv trebuie optimizat numarul si
gradul de exploatare ale acestora. Reducerea timpului pentru transportul de marfa in zona pietei si a
magazinelor de pe strada Kossuth Lajos se poate realiza prin modificarea regulilor de parcare. Trebuie
reglementate perioadele de alimentare cu marfa, preferabil pentru orele diminetii sau serii. Prin aceasta
masura se va reduce ambuteiajul cauzat de masinile transportatorilor si al cumparatorilor.

- Continuitatea retelei pietonale, amenajarea traseelor pietonale lipsd

Pentru a asigura accesibilitatea traficului pietonal este necesar sa se ia in considerare doi factori
importanti: viteza si volumul traficului auto si deficientele infrastructurii construite. Pentru atractivitatea
zonei centrale au fost amenajate numeroase spatii publice si trasee, care ofera conditii optime traficului
pietonal. Tn acelasi timp — in special pe strazile cu trafic intens — existd o serie de puncte, unde este
necesara dezvoltarea conditiilor traficului pietonal, si anume: in cazul strazii Brasovului este necesar sa
se modernizeze spatiul pietonal, sa se construiasca trotuare, sa se coboare bordurile, sa se infiinteze
pasaje pietonale; trebuie redus efectul izolator al strazilor cu trafic intens, al caii ferate si al pasajelor,
trebuie Tmbunatatita siguranta traficului pietonal, tot in cazul strazii Brasovului; pentru strada Kossuth
Lajos este necesara cresterea suprafetei alocate traficului pietonal, largirea trotuarelor, amenajarea de
peninsule pietonale, reducerea numarului si |atimii locurilor de parcare, etc.

Paralel cu dezvoltarea modurilor de trafic sustenabile, trebuie rationalizata capacitatea de parcare a
autoturismelor, iar pentru asigurarea prioritatii traficului pietonal si eliminarea timpului de asteptare
inutila, nu se recomanda constructia de intersectii semaforizate sau cu sens giratoriu in zonele din
centrul orasului. Mai mult, scarile reprezintd obstacole mari pentru cei cu deficiente motrice. Se
recomanda asigurarea accesibilitatii prin rampe sau lifturi in pasajul subteran de la calea feratd (vezi
propunerea aferenta), respectiv trebuie amenajate sine glisante (pentru biciclete, valize pe rotile).

Pe langa eliminarea obstacolelor fizice, pentru asigurarea deplina a egalitatii de sanse, trebuie
asigurata si accesibilitatea informatiilor, prin intermediul sistemelor de informare (informare sonora),
suprafete online, table informative accesibile, semne speciale (semne tactile). in figura 6.1.3 este
prezentatd o propunere de sistem pietonal.
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Legenda

&% acces pietonal cu prioritate
? treceride pietoni de ameliorat/infiintare

- Calmarea traficului

n cazul atenudrii si calmarii traficului este extrem de important ca amenajarea fizicd si fie insasi
explicita, si sa incurajeze un comportament si o viteza dorita. Se recomanda clasificarea strazilor din
Miercurea Ciuc pe trasee principale si zone rezidentiale cu viteza redusa. Aceasta reclasificare va deveni
baza infiintarii zonelor cu viteza redusa, care poate fi completata cu noi limitari de viteza si interzicerea
traficului de tranzit.

- Integrarea sistemului, intermodalitate (transfer si schimbarea modului de deplasare)

Evident, participantii la trafic utilizeaza mai multe moduri de transport, niciunul nefiind exclusiv
pieton, ciclist sau automobilist. Scopul este ca fiecare sa aleaga tipul de deplasare cel mai convenabil si
sa poata sa le combine Tn mod preferential. lar pentru cei din localitatile invecinate si cei din zonele
exterioare ale orasului, care folosesc autoturismul, trebuie asigurate puncte modale care asigura
continuarea deplasarii in mod confortabil si rapid, si care asigura alternative optime. Tn acest sens, se
recomanda ca Tn afara zonelor des accesate sa fie implementate masuri, care sa incurajeze schimbarea
modului de deplasare, inlocuind astfel deplasarea cu autoturismul in centrul orasului (dezvoltarile pot fi
realizate Tn strazile adiacente sau in parcarile din apropierea marilor magazine). Scopul dezvoltarii este
ca centrul orasului sa fie accesibili usor pentru fiecare prin deplasare combinata. Pentru realizarea
acestuia, este necesar ca parcarea in jurul centrului si in cele mai indepartate zone sa fie reglementata
prin zone diferentiate si prin solutii care incurajeaza schimbarea modului de deplasare, direct accesibile
din parcari (puncte de parcare/colectare a bicicletelor comunitare, noi statii de autobuz, etc.).

- Imbundtdtirea relatiilor de transport de la gara feroviard
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in Miercurea Ciuc existd conditii optime pentru dezvoltarea relatiilor intermodale autobuz-tren,
pietonal-tren, ciclist-tren, fiind necesare urmatoarele interventii: conexiunea pietonala dintre gara si
terminalele transportului public local si interurban trebuie transformata intr-o conexiune atractiva, prin
asigurarea spatiul pietonal mai mare si de calitate, respectiv prin reducerea distantelor de deplasare,
prin asigurarea accesibilitatii si a pasajelor pietonale corespunzatoare (linii directe, traversari scurte);
cresterea atractivitatii centrului intermodal compus din gara-terminale de autobuz prin incurajarea
amenajarii unor puncte de desfacere comerciala; in vederea sustinerii traficului combinat, ar fi optima
asigurarea achizitionarii biletelor de tren, transport local si interurban dintr-o singura locatie;
amenajarea n gara, sau la punct multimodal al unei parcari pazite pentru biciclete (B+R, bike&ride).

Deplasarea combinatd cu bicicleta-transportul public este competitiva si in cazul distantelor mai
mari, astfel poate genera calatori pentru transportul public local. Fata de timpul necesar deplasarii
pietonale la o statie de autobuz, cu bicicleta se pot acoperi distante de 3-4 ori mai mari, astfel creste
teritoriul de unde pot veni calatorii. Pentru conectarea traficului pe bicicleta cu transportul public, Tn
punctele de transfer (statii mai importante, respectiv gara si terminalele de autobus) este necesara
amenajarea unor parcari B+R, care asigura o parcare sigura si pe un termen mai lung, este pazita si
asigura protectie si in conditii meteorologice nefavorabile.

Se recomanda imbun&tatirea conditiilor de parcare auto din imediata apropiere a garii. inlocuirea
deplasdrii cu autoturismul poate fi inlocuitd prin combinarea cu transportul local. in acest caz,
deplasarea cu autoturismul se va face doar pe distanta neacoperita de transportul local. Pentru a facilita
combinarea celor doua moduri de deplasare, ar trebui amenajata parcari de tip P+R pe teritoriul aferent
garii (pe teritoriile lasate in paragina, in prima faza cu o parcare cu o capacitate de 20-50 de locuri), care
in primul rand va veni in ajutorul celor care calatoresc cu trenul sau cu autobuzele interurbane. Se
recomandd un sistem de tarifare avantajoasa, iar pentru utilizatorii transportului public local chiar
gratuita.

- Relatiile transportului public periurban

in punctele de transfer dintre transportul feroviar si cursele de autobuz (terminalul local si
interurban, respectiv gara) este necesara reducerea distantelor de deplasare pietonala si eventualele
diferente de nivel. in fata girii, pe strada Brasovului, trebuie asiguratd conectarea celor doud puncte
prin traversarea accesibila si sigura. Prin asigurarea accesibilitatii, cu o informare completa, transportul
public local si interurban trebuie transformatd intr-un mod de deplasare simplu, atractiv si integrat.
Instrumentul de baza Tn acest sens sunt suprafetele de informare online si offline, care prezinta orele de
pornire armonizate. Armonizarea curselor locale si interurbane trebuie sa figureze n planurile realizate
de consiliul judetean. Reprezentarea acestui deziderat este interesul de baza al calatorilor din Miercurea
Ciuc.

- Logistica transportului de madrfuri

Scopul urmadrit este ca traficul de vehicule de mare tonaj sa fie redus la minim, iar prin evitarea
zonei centrale de drumurile nationale ale orasului, aceasta este un obiectiv real. Magazinele din centrul
orasului si piata sunt alimentate cu marfa in general cu vehicule de 7, 5 tone, ceea ce trebuie
reglementat si Tnlocuit cu furgonete, respectiv cu biciclete de marfa. Cartea alba a Uniunii Europene



Cod: PMUDMMCZUF

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Miercurea Ciuc si al Editia: 1

Zonei Urbane Functionale aferente Revizia: 1

Pag: 216 / 263

stabileste ca obiectiv pentru 2030 realizarea logisticii urbane fara emisii CO2. Pentru reducerea poluarii
mediului urban, trebuie sustinuta utilizarea vehiculelor cu propulsie alternativa. Deplasarea cu bicicleta
este Tn val la nivel mondial, atingand si zona transportului de marfa. Utilizarea bicicletelor de marfa
reprezinta o solutie optima, neavand efecte negative asupra mediului, si asigura deservirea unor zone
greu accesibile sau inaccesibile cu autoutilitare. Pentru alimentarea cu marfa si transport de colete in
zonele cu trafic calmat este eficienta utilizarea bicicletelor electrice de marfa — in prima faza de catre
personalul specializat din cadrul primariei.

- Servicii noi

Avand acces la o informare in timp real, accesibila si unitara, fiecare va alege modul cel mai optim,
sau combinatia cea mai optima pentru deplasare la o anumitd destinatie. Intr-un oras sustenabil si
inteligent, informatiile si modulele de planificare ale calatoriei sunt unitare, usor de utilizat, au
incorporate solutii inovative si sunt accesibile. Solutiile inovative pot veni in ajutorul celor vulnerabili din
trafic (cei care se deplaseaza pietonal si pe bicicletd), si a celor cu handicap fizic sau de alt tip
(accesabilitatea sistemul de informare, calmarea traficului, telebus, aplicatii dedicate persoanelor
vulnerabile).

- Modernizarea si unificarea sistemului de informare a cdlatorilor

Evolutia sistemului de comunicatii din zilele noastre ofera o multime de noi solutii inovatoare, care
pot fi folosite pentru sprijinul si pentru rationalizarea deplasarilor zilnice. Prin informatii reale,
actualizate, calatorii vor putea planifica si cea mai optima metoda de deplasare, pot alege modalitate
(sau modalitatile) de transport, dupa propriile preferinte. Sistemul care raspunde la nevoile calatorilor la
standarde Tnalte este un sistem pe o platforma integrata, care ofera informatii actualizate despre fiecare
mod de deplasare, asigura planificarea personalizatd a calatoriei prin combinarea modurilor de
deplasare.

Se recomanda infiintarea unei platforme online, care sa asigure acces la informatii actualizate
despre conditiile de trafic din Miercurea Ciuc (trafic, conditii de drum etc.), atat prin informatii
prelucrate si vizualizate, cat si prin datele brute.

- Solutii inteligente de dirijare a traficului

Si la nivelul operatorilor trebuie aplicate solutiile moderne. Prin sistemele moderne de informare a
traficului si a calatorilor se poate urmari evolutia traficului, iar in caz de necesitate, se poate interveni.

Se recomanda dezvoltarea actualului sistem, dezvoltarea unui sistem de dirijare a traficului si de
informare, care prin solutiile inovative aplicate va asigura circulatia exacta si predictibila a vehiculelor,
odata cu informarea publicului calator.

Instrumentele recomandate sunt: sistem modern de dirijare a traficului, care poate urmari in
acelasi timp toate modurile de deplasare (de exemplu sistemul radioului CB), sisteme aplicabile in
functie de trafic, prioritizarea transportului public, managementul inteligent al parcarii, table de
informare cu pictograme schimbabile, si pentru informarea participantilor la traffic, promovarea activa a
noilor solutii, atat online cat si offline.

- Sistemul biletelor si tarifelor
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Un instrument important Tn cresterea atractivitatii si asigurarea accesibilitatii este sistemul de
tarifare al serviciilor. Costurile suportate de calatori trebuie stabilite in asa fel, incat acestea sa fie
echitabile, accesibile, pe langa care utilizarea serviciului sa fie atractiva. Sistemul tarifar comun intre
transportul public local si cel interurban, asigura transferul intre cele servicii.

Tn Miercurea Ciuc trebuie asiguratd un sistem de emiterea biletelor in mod electronic sau pe bazi
de hartie, care minimalizeaza costurile legate de bilete si abonamente, respectiv pretul acestora. Pentru
navetisti trebuie asigurat un abonament valabil concomitent pe transportul public local si cel regional,
un sistem in care se va putea include si serviciul cu bicicleta publica. Sistemul de tarifare al transportului
public trebuie determinat impreuna cu tarifele de parcare, tarifele de utilizarea a parcarilor P+R, pentru
ca tarifele s3 incurajeze alegerea modurilor de deplasare durabile, si nu s3 ingrideascd acest lucru. In
Miercurea Ciuc ar fi recomandat alegerea unui sistem tarifar in care pretul unui bilet nu este mai mare
cu tariful de parcare pentru o ora.

- Telebus

Tn anumite pérti ale orasului, sau in anumite perioade, nu pot fi asigurate serviciile de transport in
mod rentabil. (de exemplu in zonele rar populate, sau perioade inactive). Tn aceste situatii trebuie
aplicate solutii de transport public care vor deservi nevoile aparute in mod economic, fara curse goale.
Acest serviciu va fi o alternativa la deplasare motorizata individuala, si poate fi combinata cu deservirea
unor nevoi speciale, de exemplu in cazul persoanelor cu handicap, in conditiile in care accesibilitatea
vehiculelor nu este asigurata.

- Bicicleta publicd/comunitard

in Miercurea Ciuc nu existd un sistem de transport public pe biciclet3. Serviciile traditionale de
transport public (tren, autobuz) din Miercurea Ciuc pot fi completate eficient printr-un serviciu de
biciclete publice in zonele centrale ale orasului. Prin combinarea acestuia cu trenul sau cu autobuzul, se
vor forma lanturi de deplasare mixte, care vor incepe cu bicicleta publica (in cazul parasirii orasului) sau
se vor termina cu aceasta (in cazul deplasarilor din zonele exterioare sau in cazul celor care vin din afara
localitatii si se indreaptd spre zonele centrale ale orasului), oferind o alternativd competitiva fata de
deplasarea cu masina. Bicicleta publica va fi un mod de deplasare ideala in cazul deplasarilor scurte si
medii, si pot fi integrate Tn mod organic in transportul public. Poate veni in ajutorul celor care merg la
munca sau la scoald, ori poate contribui la solutionarea lipsei locurilor de parcare si a ambuteiajelor din
zonele intens circulate si a intersectiilor principale.

n unele zone ale orasului — cu precidere in centru si in cartierele si zonele invecinate acestora - se
poate exploata eficient un sistem care este in concordanta cu necesitatile orasului. Este necesara analiza
fezabilitatii sistemului si realizarea modelului de exploatare optima. Punctele optime propuse sunt:
Universitatea, zona licee, gara CF — punct multimodal, cetate Mikd, cartier Tudor, sau la piata
agroalimentara noua si existenta, si la autogara, dupa caz.

- Taxi

Se urmareste obiectivul prin care calitatea serviciilor oferite de companiile private de taxi sa
creascd, si fie predictibild, uniformd, usor accesibild. Tn acest scop, este necesard uniformizarea
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reglementarilor locale si centrale, ludnd in calcul cd alternativele comunitare (gen Uber si etc.) se
raspandesc Tn mod rapid, ceea ce duce la competitivitatea preturilor si cresterea calitatii serviciilor.
Pentru un confort si calitate uniforma a serviciilor oferite prin diverse vehicule, trebuie reglementata
conditiile privind starea tehnica si estetica a vehiculelor, dotarea obligatorie, respectiv asigurarea
modalitatilor de plata cu cardul si prin servicii de telefonie mobila.

- Constientizarea si promovarea

Obiceiurile de deplasare sunt adanc inradacinate in rutina lor de zi cu zi, acestea pot fi formate
numai prin sensibilizare si promovare activa. Scopul urmarit este reducerea si eliminarea temerilor si
conceptiilor gresite despre modurile de transport durabile. Alternativele trebuie prezentate in mod
pozitiv, accesibil si atractiv prin campanii de promovare active. Siguranta rutiera este doar o parte a
educatiei privind alegerea constienta a modului de deplasare, din aceastda cauza sarcinile privind
educarea si constientizarea nu pot fi confundate cu activitatile de promovare.

Se recomanda pregatirea unui plan strategic al activitatilor de comunicare. Principalul obiectiv al
acestuia ar fi ca orasul sa comunice fiecare actiune, fiecare masura care este legata de dezvoltarea
mobilitdtii in Miercurea Ciuc. in strategia de comunicare trebuie incluse: studii regulate de sondare a
opiniei publice si de satisfactie; pregatirea planului complex de promovare a mobilitatii; angajamentul
principalilor actori, angajatii si factorii de decizie a administratiei publice locale.

Prin instrumentele adecvate de comunicare si sensibilizare se poate Tmbunatati in mod eficient
deservirea zonelor exterioare ale orasului, astfel: cresterea gradului de constientizare, construirea
comunitatii (cluburi, cercuri tematice etc.); crearea planurilor de transport (Travel Plan) la locul de
munca (in prima faza la municipalitate); dezvoltarea traseelor scolare (trasee pietonale, "trenuri de
biciclete", telebus).

- Relatii cu publicul

Pentru popularizarea mobilitatii durabile se recomanda asigurarea serviciului de relatii cu publicul,
sau completarea serviciilor centrelor de informare turistica deja existente cu urmatoarele activitati:
propuneri personalizate din partea unui operator calificat; serviciu de informare directa sau prin telefon
si email; serviciu de calitate Tnalta - ore de functionare prelungite, birouri usor accesibile (de exemplu in
gara sau in centrul orasului); personal multilingv (pentru servirea turistilor).

- Flota sustenabild de vehicule aflate in proprietatea orasului

Este necesara dezvoltarea sustenabild a flotelor de vehicule aflate in proprietatea institutiilor
publice subordonate municipalititii. In prima faza trebuie determinatd care sunt activititile care intr-
adevar necesita deplasarea cu masina, si trebuie luata in considerare daca in cazul acestor deplasari
autoturismul poate fi inlocuit cu alte moduri de transport, in special cu bicicleta. Tn cazul reinnoirii
parcului auto se recomanda achizitionarea de vehicule cu propulsie alternativa, electrica, sau in cazul
distantelor mari propulsie hibrida. Tn cazul distantelor mici, in interiorul orasului cea mai competitiva
solutie este bicicleta. Prin achizitionarea unei flote de biciclete electrice, angajatii municipalitatii pot
efectua deplasari mai lungi sau urcari pe panta fara un efort deosebit.

- Vehicule
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Pe langa asigurarea accesibilitatii, este necesara si utilizarea tehnologiilor ecologice, in vederea
reducerii zgomotului si poluarii aerului atmosferic. Aspectele privind protectia mediului trebuie aplicate
si in cazul vehiculelor din transportul de marfa.

- Vehicule de transport public cu propulsie alternativa

Cartea alba al Uniunii Europene prevede reducerea drastica a emisiilor de gaze cu efect de sera
(pana in anul 2030 trebuie atinsa o reducere 20% raportata la nivelul din 2008). Pentru respectarea
directivelor trebuie sprijinitd introducerea de noi tehnologii si utilizarea lor. Tn cazul vehiculelor trebuie
urmaritd o mai buna eficienta energetica, durabila si utilizarea energiei din sursele regenerabile.
Reducerea impactului asupra mediului se poate atinge prin inlocuirea parcului auto existent cu autobuze
cu emisii zero, in functie de posibilitati.

- Vehicule de transport public confortabile si attractive

Reinnoirea flotei din Miercurea Ciuc trebuie sa se realizeze prin luare in considerare a gradului de
confort si a accesibilitatii oferite. Se pot achizitiona vehicule noi sau folosite, cu conditia ca acestea sa
indeplineascd cerintele impuse vehiculelor (accesibilitate, clasificare de mediu, etc.). Tn cazul vehiculelor
existente, si care vor fi exploatate in continuare, trebuie asigurata revizia si intretinerea tehnica
regulatd. in cazul vehiculelor cu stare tehnicd corespunzitoare se poate creste timpul de exploatare, se
pot reduce timpii de stationare datorate defectelor, se poate imbunatatii nivelul de servicii si pot fi
economisite costurile de operare. Pe langa reinnoirea parcului de autovehicule, trebuie asigurata
existenta unei baze de intretinere si de parcare adecvate si se recomanda introducerea sistemului de
management al calitatii. Tn exploatarea si depozitarea vehiculelor trebuie aplicate solutii ecologice.

- Asigurarea accesibilitdtii

Diferitele tipuri de vehicule utilizate in transportul public local fac parte din sistemul de transport
accesibil. Pe langa accesibilitatea retelei de strazi, a obiectelor si a cladirilor, pentru asigurarea egalitatii
de sanse trebuie asigurata si accesibilitatea vehiculelor. Prin aceste interventii, se va asigura accesul
persoanelor in varsta, al celor cu carucioare pentru copii, respectiv al persoanelor cu handicap. Pe langa
asigurarea accesibilitatii fizice, trebuie asigurat si accesul neconditionat la informatii, prin dotarea
vehiculelor cu sisteme de informare sonor3. In cazul reinnoirii parcului auto, se recomand3 ca podeaua
joasa si asigurarea accesibilitatii trebuie sa fie criterii de baza. Obiectivul pe termen lung ca parcul de
vehicule sa fie alcatuit integral din autobuze cu podea joasa.

- Servicii atractive in vehicule, statii de autobuz inteligente

Pentru vehiculele din transportul public, precum si pentru statii de autobuz inteligente, pentru o
informarea mai bunad a calatorilor si cresterea accesibilitatii serviciilor se recomanda aplicarea
urmatoarelor masuri: cumpararea neconditionata a biletelor in vehicule, Wifi, informatii calatori —
sonore si vizuale, informatii dinamice, cu afisarea punctelor de transfer, accesibilitatea sistemelor de
informare.

- Sprijinirea tehnologiilor ecologice (masini electrice, biciclete electrice)
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Relatia dintre calitatea vietii urbane si traficul motorizat este una evidentd. in Miercurea Ciuc
trebuie reinnoita si circulatia individuald, nu doar parcul de vehicule din transportul public. Pe termen
scurt se poate opta pentru bicicletele electrice, iar pe termen lung se poate vorbi si de masini electrice.
Pentru incurajarea achizitionarii vehiculelor electrice, respectiv pentru exploatarea/intretinerea lor sunt
recomandate urmatoarele instrumente: facilitati fiscale: reducerea impozitelor si a tarifelor de parcare;
subventii (populatie si programe pentru populatie si forta de munca ocupatd); campanii de
constientizare (popularizarea deplasarii la munca si la scoald cu vehicule electrice); taxi: reglementari de
mediu mai stricte, subventii/facilitati pentru achizitionarea de vehicule electrice; reducerea taxelor in
cazul masinilor fara emisii sau cu emisie redusa (vehicule electrice, hibride sau pe gaz — din taxele de
autorizare, taxele de utilizare a statiilor de taxi etc. — in Budapesta se acorda o reducere de 20%).

Masinile electrice — al caror preturi sunt tot mai accesibile — si hibride nu vor facilita reducerea
ambuteiajelor, dar polueaza mult mai putin. Amenajarea statiilor de alimentare pentru vehiculele
electrice poate fi sustinuta de municipalitate prin desemnarea prealabild a locatiilor de alimentare, in
acelasi timp se recomanda ca statiile de alimentare ale vehiculelor din transportul public local sa fie
accesibile si populatiei.

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Proiecte operationale identificate sunt in special extinderea retelei de transport public de calatori,
realizarea legaturii localitatile din zona urbana functionala cu municipiul, acest obiectiv trebuie sa fie
obiectul unei planificari ulterioare prin infiintarea punctului multimodal in zonele limitrofe a municipiului
integrand astfel transport public urban, curse regulate zonale, taxi si biciclete, pentru cresterea de
transport cu cererea existenta si prognozata la nivelul municipiului si a ariei de influenta. Achizitia de
vehicule noi si ecologice, implementarea de politici de management, masuri de informare a calatorilor,
toate urmand sa conduca la cresterea atractivitatii transportului public si a numarului de calatori.
Proiectele incluse in directiile de actiune operationale sunt prezentate in tabelul 6.2.1.

Tabelul 6.2.1. Proiecte prioritare conform POR 2021-27

Nr. Denumire proiect/masura Valoarea totala a
Crt investitiei (Euro)
1 Reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Miercurea-Ciuc prin investitii bazate pe Planul de 5,610,000

Mobilitate Urbana Durabila

2 Dezvoltare infrastuctura de mobilitate nemotorizata si cresterea sigurantei in zona caii ferate 5,000,000

3 Dezvoltarea serviciului transport public ecologic in zona metropolitana a municipiului Miercurea- 6,000,000
Ciuc

4 Dezvoltarea infrastructurii de trafic in zona Nord, Ciceu: parcari ("park & ride") 5,000,000

5 Dezvoltarea infrastructurii de trafic Fitod: parcari ("park & ride") 3,000,000

6 Dezvoltarea infrastructurii de trafic Sancraieni: parcari ("park & ride") 3,000,000
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7 Conectarea localitatilor invecinate municipiului Miercurea-Ciuc si a localitatilor din zona 15,000,000

metropolitana cu piste de biciclete

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

Pentru ca obiectivele politicilor urbane si de mobilitate sa fie aplicate accentuat si Tn cooperare,
este necesar ca functionarea hinterlandului insititutional si organizational sa fie eficienta si coordonata.
Hinterlandul organizational trebuie sa fie accesibil, cu o functionare transparentd, cooperativa si
inovativa. Pentru realizarea relatiilor dintre mobilitatea locala si regionala este necesara functionarea
eficienta a unei structuri institutionale comune, pentru introducerea sistemului de tarifare, informare
uniforma si a orarului armonizat. Un sistem de finantare predictibil si o echipa profesionala reprezinta
bazele unui sistem functional.

Orice modificare a regimului de trafic existent sau a interventiilor aferente se va face numai in urma
unui studiu de trafic si a unei modelari a traficului si a unei evaluari a impactului acestora pentru
sectiunea de drum in cauza.

Trebuie analizata metoda prin care municipiul Miercurea Ciuc va putea infiinta o organizatie locala
avand rolul de manager de mobilitate (poate fi un departament sau o regie autonoma/societate
comerciald aflata in proprietatea municipalitatii), care va putea gestiona in mod complex serviciile
strategice de transport ale municipiului. Dezvoltarea standardelor de servicii (respectarea orarului,
disponibilitatea vehiculelor, curatenia statiilor etc.) va intra in sarcina acestei firme, dar avizarea lor va
tine de factorii politici de decizie.

Finantarea autobuzelor locale

Sistemul institutional unitar si finantarea reprezinta bazele interventiilor prezentate. Este necesara
armonizarea orarelor, uniformizarea sistemului de tarifare si a sistemelor de informare. n prezent
transportul public local este asigurat de un operator aflat in proprietatea municipalitatii. in conditiile
actuale se recomanda pastrarea acestui model, odatd cu modernizarea intensiva a parcului de
autovehicule prin subventii. Cu autovehicule moderne si cu o nouad retea de transport se poate creste
eficienta costurilor, se poate asigura finantarea stabila, predictibila si sustenabila al exploatarii.

Stimulare financiara si administrative

Raspandirea modurilor de deplasare durabild este sustinuta de hinterlandul institutional eficient
printr-o birocratie redusa si prin stimulente de ordin material. Stimulentele administrative si materiale
recomandate:

- Beneficii materiale celor care folosesc bicicleta pentru deplasarea la locul de munca
- Facilitati fiscale pentru masini electrice/hibride
- Managementul parcarii: tarife majorate Th mod treptat, dar diferentiat

- Diferentierea zonelor de parcarea, reinvestirea veniturilor, schimbarea treptata a amenajarii
locatiilor de parcare
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- Ghiseu unic pentru amenajarea parcarilor pentru biciclete

- Colectarea si prelucrarea datelor (open data)

- Restrictii de acces, sistem zonal

- Intocmirea ghidurilor de planificare (in anexa sunt prezentate exemple)

- Pregatiri profesionale ale angajatilor si specialistilor in transport din cadrul primariei
- Realizarea auditului regulat al mobilitatii durabile

- Desemnarea unui referent pentru traficul pietonal si ciclist

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe niveluri teritoriale

6.4.1. La scara periurbana/metropolitana

Zonele periurbane sunt cuprinse in zonele prioritare nr. 5 si 6. Chiar daca PMUD a fost elaborat
pentru Municipiul Miercurea Ciuc, produce efecte si la nivel metropolitan. Directiile de actiune care se
doresc a fi implementate se refera in principiu la dezvoltarea retelei de biciclete, accesibilizarea unor
zone si imbunatatirea transportului public regional. Mai exact, aspectele de atins includ:

- Infiintarea unui operator de transport public in comun la nivel metropolitan;

- Accesibilizarea centrelor scolare din municipiu si din zona metropolitana prin introducerea
autobuzelor scolare;

- Dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete de-a lungul caii ferate;

- Accesibilizarea localitatilor din zona metropolitana prin drum asfaltat si infrastructura pentru
biciclete;

- Asigurarea transportului public in comun la nivel regional;

- Accesibilizarea statiilor CFR din zona metropolitana prin drum asfaltat si infrastructura pentru
biciclete;

- Management de trafic digitalizat la nivel metropolitan (e-ticketing, e-parcare, monitorizare
trafic).

6.4.2. La scara localitatilor de referinta

Localitatea de referinta este Municipiul Miercurea Ciuc. Masurile aplicabile pe directiile de actiune
au fost stabilite Tn domeniile mobilitatii, in sensul implementarii de politici imbunatatite Tn domeniile
gestionarii si accesibilizarii transportului public, managementul traficului si reorganizarea circulatiei,
transportului nemotorizat, restrictionarii parcarilor functie de nivelele de trafic. O atentie deosebita a
fost acordata accesibilizarii intregului sistem de transport public pentru toate categoriile de persoane.

6.4.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate
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n cazul Interventii propuse in zonele cheie au fost realizate propuneri de planificare. Propunerile de
planificare pentru sectiunile transversale pentru unele sectiuni de drum si spatii publice sunt prezentate
in anexa. Planurile nu prezinta propuneri de amenajare concrete, ci indica necesarul de spatiu al
functiilor principale.

1. Reinnoirea centrului urban

in centrul orasului sunt concentrate amplasamentele care zilnic genereazd un important trafic,
serviciile accesate in mod regulat, servicii de sanatate, institutii de Tnvatamant, respectiv o parte
importantd a activitatii recreationale. Obiectul urmarit este ca in spatiile centrale ale orasului sa fie
avantajate modurile de deplasare nemotorizate, active (cel pietonal si ciclist), completat cu transportul
public si cu rationalizarea utilizarii autoturismelor.

in spatiile centrale trebuie redus traficul individual motorizat, prin restrictionarea accesului si
reducerea capacitatii de parcare. Spatiul public disponibil este limitat, din acest motiv, in functie de
posibilitati, este recomandat ca riveranii sa nu foloseasca spatiile publice pentru parcarea
autoturismelor si sa foloseasca in principal parcari particulare. Construirea de parcari sub si supraterane,
luand n calcul numarul de autovehicule detinute, respectiv costurile necesare realizarii investitiei, nu
este recomandata.

2. Strada Kossuth Lajos, zona portii

Nodul rutier strada Kossuth Lajos — Strada Harghita — Strada Inimii — strada Vorésmarty este zona de
poarta a centrului. Dat fiind faptul cd municipalitatea doreste reconstructia pietei bisericesti, urmarind
modelul vechi al zidului bisericii, planificarea realizata este una aproximativa, si poate fi inteleasa numai
ca o ilustrare. Desenul din figura 6.4.1. arata in principal disproportionalitatea dintre necesitatea de
spatiu prin diverse moduri de deplasare si spatiul disponibil pentru traficul auto. In cazul reproiectrii
nodului rutier se recomanda urmatoarele:

- Reducerea suprafetei nodului rutier (eventual un mini sens giratoriu) este recomandat din punct
de vedere al traficului din directia strazii Kossuth, avand un efect de limitare a vitezei.

- Tn cazul unui sens giratoriu de micd dimensiune sau al unei alte amenajari, traseele pietonale
practic pot fi asigurate pe directia actuala.

- Se recomanda treceri de pietoni noi si eliberarea tronsonului str. Inimii pentru traficul
nemotorizat (pietonal)
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Fig. 6.4.1. Nodul rutier strada Kossuth Lajos — Strada Harghita — Strada Inimii — strada Vérésmarty
3. Bulevardul Timisoarei — sectiunea interna

Un alt element al dezvoltarii zonei centrale este sectiunea interna al bulevardului Timisoarei. Aleea
amenajatad in centrul bulevardului reprezinta o optiune in plus, de luat in calcul, Tn intersectia dintre
strada Kossuth Lajos — bulevardul Timisoarei se recomanda amenajarea unui sens giratoriu de mici
dimensiuni, sau amenajarea unor treceri pietonale integrate (ridicate la nivelul trotuarului). Trecerea de
pietoni va functiona in mod optim, doar daca se va reduce semnificativ volumul traficului de pe strada
Kossuth Lajos. Datorita temperarii traficului Tn strada Harghita si Kossuth Lajos, se poate prevede
reducerea traficului spre bulevardul Timisoarei.

Bulevardul Timisoarei — sectiunea externa Modelul realizat pentru aceasta sectiune de drum este un
exemplu pentru realizarea unor strazi cu latimi egale. Exemplifica propunerea generala pentru evitarea
parcdrii inclinate (in cazul strézilor principale in orice situatie), respectiv exemplifici amenajarea ideal3 si
dorita. Desigur, Thaintea reamenajarii trebuie solutionate sarcinile ocazionale care vor aparea (de
exemplu informarea locuitorilor privind reorganizarea parcarii). Elementele si caracteristicile
interventiei:

- Corectii minime

- Benzi pentru traficul cu biciclete

- Peninsule pietonale pe colturi (pentru reducerea distantei necesare traversarii pietonale)

4. Dezvoltare urbana

S-au identificat 2 interventii necesare pentru dezvoltarea urbana:

- infiintarea pietei Szent Kereszt (Sfdnta Cruce) prin interzicerea traficului motorizat pe
tronsonului str. Inimii aflat pe terenurile in domeniul bisericii catolice si crearea spatiilor pietonale,
mobilier urban, investitii peisagistice.
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5. Dezvoltarea traficului in cartiere

in cartierele din Miercurea Ciuc au fost demolate garajele in cursul anilor 2018-19. Aspectul
terenurilor neamenajate dupa demolari nu este unul atractiv. Imaginea strazilor este determinata de
cabinele de instalatii de pe peretii posteriori ale cladirilor, conducte, si masini parcate in toate spatiile
libere. Pe langa acestea, pe aceste spatii publice se afla si traseele pietonale care asigura accesul in
cladiri. Tn cazul acestor strdzi recomanddm urmétoarele interventii — in ordinea importantei si a
executiei:

- Traseele principale pietonale trebuie eliberate: Traseul urmat de pietoni sa nu fie ocupat de
masini parcate, ocoluri si intreruperi.

- Introducerea controlului traficului adecvat pentru circulatia mixtd (vehicul si pietonal) prin
amenajarea spatiilor de refugiu, si aplicarea pragurilor de calmare a traficului in zonele unde traseele
pietonale si de auto se intersecteaza.

- Cresterea agreabilitatii spatiilor publice prin plantarea de plante sau copaci
- Asigurarea, modernizarea iluminatului public.

- Reabilitarea strazilor: demarcarea locurilor de parcare si a suprafetelor de circulatie, organizarea
traficului auto si pietonal pe suprafete comune, conform zonelor rezidentiale. Pentru dezvoltarea
serviciilor de transport din cartiere, se recomanda si urmatoarele:

- Solutionarea problemelor legate de depozitarea carucioarelor pentru copii si a bicicletelor prin
amenajarea unor spatii in parterul cladirilor sau prin amplasarea unor cladiri de serviciu cu incuietoare in
apropierea scarii.

- Pentru Tmbunatatirea conditiilor de parcare a bicicletelor se recomanda stabilirea numarului
minim de parcari de biciclete in regulamentul local de constructii, ca si categorie separata de cladire

- In vederea fincurajirii amenajarii cricurilor/suporturilor pentru biciclete, se recomandi ca
municipalitatea sa puna la dispozitie si sa asigure difuzarea ghidului privind parcarea bicicletelor din
anexa prezentului document.

- Amenajarea de piste dirt si de parcuri de sigurantda rutiera accesibile si utilizabile in mod
individual si de catre copiii in spatiile dintre cladiri.

6. Cresterea atractivitati zonei economice Vest

Cresterea atractivitatii zonei economice din partea vestica a orasului este una din instrumentele
prin care se va putea Tmbunatatii traficul din zond. Tn acest sens este recomandatd amenajarea de
treceri de pietoni si depozite pentru biciclete in intreaga zona. Un alt element al dezvoltarii o constituie
accesibilitatea zonei industriale, prin regandirea traseelor autobuzelor locale, si realizarea unor investitii
pentru asigurarea accesibilitatii prin deplasarea pietonala si ciclista.

Planul realizat pentru asigurarea accesibilitatii zonei industriale prevede pasaje subterane sau
supraterane care sa intersecteze linia de cale feratd — care ar putea deveni o alternativa a pasajului CF
existent, deloc atractiv pentru traficul pietonal si ciclist. Pasajele ar trebui amenajate pe actualele trasee
pietonale, iar pentru amenajarea lor se recomanda implementarea solutiilor de mai jos. Propunerea
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ofera rezolvarea principalelor probleme ale relatiilor de transport dintre centrul orasului si zona
industriala. Traseele pietonale au fost determinate accidental, prin traversarea liniei de cale ferata,
acestea putand fii Tnlocuite cu pasaj (subteran, dupa caz) recomandat. Elementele si caracteristicile
interventiei:

- Accesibilitate Tn zona vestica a orasului, in principal in zona industriala

- Conexiuni ale traficului pietonal si ciclist

- Cresterea sigurantiei circulatiei (se va elimina traficul incrucisat)

- Confort (nu mai este necesara utilizarea pasajului CF sau traversarea ocolitoare

Starea degradatd a pasajului CF, care leagd centrul orasul de zona economica din vest este
arhicunoscuta. Tn cadrul proiectului de Mobilitate din programul POR, in aprilie 2022 au inceput
lucrarile de reabilitare a pasajului peste calea feratd, primaria Municipiului Miercurea-Ciuc a acordat
mare atentie la traficul pietonal si velo.

7. Modernizarea strazii Brasovului

Obiectivul in cazul strazii Brasovului este reducerea riscurilor de accidente, alaturi de asigurarea
conditiilor traficului pietonal si ciclist, in paralel cu partea carosabila si asigurarea traversabilitatii.
Elementele si caracteristicile interventiei:

- Cresterea nivelului de conectivitate intre gara feroviara si terminalul de autobuze
- Amenajarea continua si accesibila a traseelor pietonale, dezvoltarea treceri pietonale

- Amenajarea de benzi pentru biciclete pe partea vestica, pe locul benzii de serviciu (care
actualmente este folosita accidental, si nu asigura cresterea sigurantei circulatiei), sau in loc de trotuar

- Sprijinirea miscarilor transversale ale pietonilor
- Sprijinirea miscarilor transversale ale biciclistilor
- Conectarea la pasajul subteran propus

Pentru tronsonul respectiv preconizam un trafic greu preluat de pe tronson strada Poienii intre CF si
strada Harghita, respectiv trafic de autoturisme preluate de pe strada Toplita in total 4500 vehicule
etalon (cumulat, ambele sensuri, pe zi), similar cu traficul existent la punctul de penetratie Ciucul de Jos
—1n acest sens orice latime peste 2x3, 5 m trebuie detaliat in sensul oportunitatii.

7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII PENTRU CELE 3 NIVELURI TERITORIALE

Pentru evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 niveluri teritoriale s-a considerat o situatie fara
proiect si o situatie cu proiect, astfel va rezulta o varianta fara investitii si o varianta cu investitii.
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Considerand doua scenarii, unul care presupune investitii si altul care nu presupune investitii, se

poate afirma ca, din punct de vedere financiar, varianta fara investitii este mai oportuna.

7.2.Impactul asupra mediului

a) Scenariul fara investitii

Din Studiul de trafic in municipiul Miercurea Ciuc pag. 209 tabel 36 si pag. 214 s-au extras datele de

mai jos.
CUlase detalate(lntensitatea orara medie anuala a tranculu)
Denumiren tronsonului/drumului [Lungimea [km] . |km parcursi . km . } km i } km .
Biciclete |Autoturisme| autoturisme LGV| premsi |OGV1| parcursi |OGV2| parcursi
LGY 0GV1 0GV1
Strada Nagy Imre (tronson DN 12- str Szasz Endre) 1.94 2 337 653.78 51 98.54 16 3104 g 15.52 PSV
Strada str. Szasz Endre (tronson Nagy Imre - Bulevardul Frifiei) 04 2 402 160.8 43 192 3 32 0 0 traseu linig Nr curse [Km realiati
Bulevardul Frafiei (tronson $zasz Endre -T. Viadimirescu) 0.25 1 759 189.75 47 | 1175 5 1235 0 0 1 12 193.2
Strada T. Vladitmirescu (tronson Fréfiei Denes Lazslo) 029 10 18 95.12 23 125 0 0 0 0 2 16 219.2
Bulevardul Frafiet (tronson T.Vladimirescu- Leliceni) 0.68 6 1073 729.64 82 55.76 4 21 0 0 3 16 198.4
Strada Leliceni (tronson Friiei - spre fegire din orag) 1.63 3 359 592.35 36 04 9 1485 5 8.25 4 1 140.8
Strada Iancu de Hunedoara (tronsen Lelicen - Capela Romano Catolicd) 0.8 3 m 1716 70 36 3 24 0 0 5 16 182.4
Strada Tancu de Hunedoara (tronson Capelz Romano Catolics- str. Joita) 0.19 3 671 12749 19 741 2 0.38 0 0 b 16 1936
Strada Tancu de Hunedoara (tronson str. Joifa - str. Marton Aron) 0.36 26 707 25452 33| 1188 0 0 0 0 7 2 80.2
Strada Marton Aron (fronson Iancu de Hunedoara- str. Kossuth Lajos) 0.17 25 608 103.36 25 425 0 0 0 0 8 1 141
Strada Kossuth Lajos (tronson Marton Aron- blv. Timioara) 032 4 567 18144 £ B34 0 0 0 0 8h1 1 12
Strada Kossuth Lajos (tronson blv. Timisoara-str. Harghita) 039 5 310 1209 3 12.09 0 0 0 0 8h2 1 229
Strada Harghita (tronson Kossuth Lajosstr. Uzinei Electrice) 032 14 295 944 30 9.6 0 0 0 0 total km 1256.8
Strada Harghita (tronson Uzinei Electrice spre fesire din oras) 224 13 994 2226.56 U 1424 | 2 448 0 0 458732
Strada Marton Aron (fronson Iancu de Hunedoara- str. Lunca Mare) 047 51 600 282 4| 1598 4 1.88 0 0
Strada Szek (tronson str. Lunca Marestr. Szeked) 1.6 3 180 288 8 128 0 0 0 0
Strada Szek (tronson str.Szeked-De 4) 0.58 7 168 9.4 12 6.96 0 0 0 0
Strada J. Kajoni (tronson str.Szeked-iesire din orag) 1.28 5 194 24832 17 2076 0 0 0 0
Strada Lunca Mare (tronson Toplita -blv Timisoaref) 0.65 6 975 633.75 103 | 6693 4 26 0 0
Strada Toplita (tronson str. Lunca Mare-str. Forras) 1.1 1 1000 1100 105 | 1153 7 11 0 0
Strada Toplita (tronson str Forras-str. Ret) 043 2 9 417 17 731 7 3.01 3 1.29
Strada Revolutiei din Decembrie 039 7 397 23283 28 10.92 0 0 0 0
Blv Timijoarei 04 47 785 34 45 13 0 0 0 0
Str Uzinei Electrice 021 5 733 153.93 79 16.59 2 4.62 1 147
DN 12 ( in zona mire Uziei Electrice/Pasaj) 142 3 398 849.16 07| 15194 | 16 2272 3 4.26
DN 12/str Brasovului 221 3 710 17017 108 | 238.68 2 48.02 9 19.89
Strada Ret (DN 13) intre Toplita i str. Izovorulu 25 1 89 2428 20 504 18 45.36 10 25.2
Total km parcursi pe ora 1247483 (1313 1248 | 145 | 196.83 | 45 | 75.88
Total km parcursi pe an 109279511 10932480 1724231 664708.8

Fig. 7.2.1. Date pentru scenariul fara investitii

Astfel, din evaluarea emisiilor GES a rezultat:
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[Emisiile totale GES (tcO2e) | 16,029)
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2030
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
|Clasa Autoturisme LGV OoGV1 OGV2 PSV Troleibuz  Autobuzelectric  Tramvai
[Emisii GES (tcO2e) 11,811] 1,857 1,094] 785] 482 o] o] 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasé de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2030
Date de intrare
|Anu| evaluarii
Anul de referintd pentru datele de trafic
Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasé de vehicule in anul evaludrii
[ COMBUSTIBILI CONVENTIONALI [ ELECTRIC [ ToTAL
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV OGV1 OGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric Tramvai
Kilometri parcursi de vehicule
Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fiimpdrtiti kilometrii parcursi de vehicule
Categoriade [Descrierea
Utilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI | ELECTRIC
Autoturisme LGV OGV1 OGV2 Troleibuz  Autobuz electric  Tramvai
Urbana
Suburbana
Rurala
Autostrada
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Fig. 7.2.2. Emisiile totale anuale

Calcularea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Tabelul S1: Calcularea cantitatii de combustibili fosili (Benzind/Motorind) in functie de categoriile de viteze medii

Autoturism- B Autoturism- M LGV-B LGV-M oGV1 oGV2 PSV
Urban3 25 km/h Vehkm 71031682 38247829 5466240 5466240 1724231 664709 458732
kg Emisii (2030) co, 7126539.2 4306963.2 887419.1 916064.2 1075745.4 771612.9  474372.0
N,O 823.5 226.7 102.5 48.2 56.6 20.6 25.0
CH, 2565.6 226.7 319.5 48.2 56.6 20.6 25.0
CO, Echivalent 7,430,953 4,379,728] 925326 931,541 1,003,920 784,640] 482,386
Fig. 7.2.3. Emisiile GES utilizand date agregate de trafic (kg)
Autoturism-B  Autoturism- M LGV-B LGV-M 0GV1 0GV2 PSV| TOTAL
TOTAL
Emissions (2030) Co, 7126539.2 4306963.2  887419.1 916064.2 1075745.4  771612.9  474372.0( 15558716
N,0 823.5 226.7 102.5 432 56.6 40.6 25.0 1323
CH, 2565.6 226.7 319.5 482 56.6 40.6 25.0 3282
Emisii €0, Echivalent (t) 7,431 sse0] o] el 1o  7es| s 16020

Fig. 7.2.4. Emisiile GES utilizand date agregate de trafic (t)
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Din Studiul de trafic Tn municipiul Miercurea Ciuc pag. 209 tabel 37 si pag. 215 s-au extras datele de

mai jos.
(lase detaliate(Tutensitaten orard medie anuald a traficului)
Demmiren tronsonuhui drumubui Lungimea [km] _ |kmparcursi| kml ) i Ao . .
Biciclete |Autoturisme hturisme LGV prowsi |OGV1| pavcursi |OGV?| parcursi
LGV 0GV1 0GV1
Strada Nagy e (tronson DN 12- strSzasz Endre) 19 2 Ll W3 | %M | 16| 30| 8| 1552 psv
Strada sr. Szasz Endre (tronson Nagy [re - Bulevardul Frifie) 04 ] 37 16 T VA I trased linie | Nr curse m realiati
Bulevardul Fréfit (tonson Szasz Endre -T. Viadimiresc) 0% ! 715 15T YA O A Trosle | 55 | 82559
Strada T Viadimiescu (onson Frite-Denes Lazsh) 029 10 13 A T T I I 1galbena | 17| 25483
Bulevarcul Frifiet (tonson T Viadineresc- Lelicent) 048 1 1 I I A Jverde | 48 | 57072
Strada Lelicent (tronson Fedtel - spre esire in oras) 168 3 16 S4 [ B W | 9| M| 3| 8k bmov | 48 | 59664
Strada Tancu de Hunedoars (tronson Leliens - Capela Romano Catolid) | 08 j ) 6| M| % |3 M 0] 0 Salbastra | 16 | 197.02
Strada Tancu de Hunedoare (tonson Capela Romano Catolck- str Jota) | 0.9 j 4 K 1 A O A fmaro | 16 | 1936
Strada Tancu de Humedoara (ionson str. Jofa - str. Marton Aron) 036 2 6% | N6 [ W[ U® | 00 [ 0] 0 Toeagra | 2 | 802
Strada Marton Aron (tonson ancu de Hunedoara- str Kossuth Lajos) 011 i 6 B2 | B 4B |0 0 J0] 0 Sportocaliu| 14 | 13398
Strada Kossuth Lajos tronson Marton Aroe- by, Témioara) 03 4 0 02 Y 1 O O A Gaba | 16 | 2522
Strada Kossuth Lajos (tronson bl. Timisoara-str. Harglita) 039 § il 0 1 O O O A interioarad| 92| 60076
Strada Harshita (ironson Kossuh Lajosstr Urtnei lectrice) 03 i 17 B3 |0 %6 |0 0 jO0] 0 interioara2| 67 | 51188
Strada Harghita(onson Uzine{ Electrice spre st din oras) 4 3 5 | 2406 | S| MM |2 | 448 (0] 0 total km 11904
Stradz Marton Aron (tronson Tanca de iunedoar- sr. Linca Mare) 047 il M| M8 | M B® 4] 1m0 o0 1529496
Strada Szck (ionson sir. Lunca Marestr Szeked) 16 } 17 W2 ¢80 0 o]0
Strada Szek (tonson str Szeked-De 4) 0.3 T 1% B4 | D] 6% |0 0 J 0] 0
Strada J. Kajond (tronson str Szeked-fesve di crag) 1% § W] 2636 (A% 0 0 o] o0
Strada Lunca Mare tronson Topkra -bly Thsoare]) 06 1 1 W[ 6% |4 W |0 0
Strada Toplta (tonson st Lunca Mare:str Forras) 1 ! B S S A A O A
Strada Toplra (tronson str Forras-str Ret) 04 1 9 £ OV O O A/ O IO I
Strada Revolued dn Decembriz 03 ] S5 T 1/ I IO
Bl Timiared 04 {1 LBl mo| s B |0 0 0 0
§tr Uzingd Electrce 0 § 689 465 | 79| 1639 | 2| 48 | T | 147
DN 12 (1 2ona ire Unned Electrice Pasa) 14 3 A S T O I W
DN 125t Bragonlu B j T | LR R MRS | 2| 46 | Y| 1988 |:l
Strada Ret (DI 13) ftre Toplta sfstr. Lzovoruhi 13 ! B NG |0 N4 | 1E | A3 [0 B2
Tatal km parcursi pe ora 1163639 | 1311) 124567 | 149 | 19683 | 45 | 758
Tatal km parcursi pe an 101934776 10912069 1724231 (64708.8

Fig. 7.2.5. Date pentru scenariul cu investitii
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Astfel, din evaluarea emisiilor a rezultat:
[Emisiile totale GES (tcO2e) | 16,357|
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2030
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV OGV1 0OGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric  Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 11,017] 1,853] 1,094] 785 1,608 of of 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2030
Date de intrare
|Anul evaluarii _
Anul de referintd pentru datele de trafic
Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludrii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC TOTAL
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV OGV1 OGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric  Tramvai
Kilometri parcursi de vehicule
Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fiimpdrtiti kilometrii parcursi de vehicule
Categoriade |Descrierea
vitezd km/h
Utilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV OGV1 OGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric  Tramvai
Urbana
Suburbana
Rurald
Autostrada
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Fig. 7.2.6. Emisiile totale anuale

Calcularea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Tabelul S1: Calcularea cantitatii de combustibili fosili (Benzind/Motorind) in functie de categoriile de viteze medii

Autoturism- B Autoturism - M LGV-B LGV-M 0oGV1 0oGV2 PSV

Urban 25km/h Vehkm 66257604 35677172 5456035 5456035 1724231 664709 1529496
kg Emisii (2030) co, 6647560.7 4017489.9 885762.3 9143539 1075745.4 7716129 1581642.6
N,O 768.2 211.4 102.4 48.1 56.6 406 83.2

CH, 2393.1 2114 318.9 48.1 56.6 40.6 83.2

€O, Echivalent 6,931,515 4,085364] 923,508 929,802| 1,003,920] 784,649| 1,608,364

Fig. 7.2.7. Emisiile GES utilizand date agregate de trafic (kg)
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Autoturism- B Autoturism - M LGV-B LGV-M oGVl 0GV2 PSV| TOTAL

TOTAL
Emissions (2030) co, 6647560.7 4017489.9  885762.3  914353.9 1075745.4  771612.9 1581642.6| 15894168
N,0 768.2 2114 102.4 48.1 56.6 40.6 83.2 1311
CH, 2393.1 2114 318.9 48.1 56.6 40.6 83.2 3152
Emisii CO, Echivalent (t) 6,932| 4,085| 924| 930| 1,094| 785| 1,608 16,357

Fig. 7.2.8. Emisiile GES utilizand date agregate de trafic (t)

Din compararea rezultatelor, reiese ca prin intermediul scenariului A), fara investitii, s-ar produce
mai putine emisii decat in cazul al doilea, deci din punctul de vedere al impactului asupra mediului,
scenariul in care nu se fac investitii este mai avantajos.

7.3.Accesibilitate

Din punct de vedere al accesibilitatii, varianta fara investitii nu modifica situatia actuala, iar scopul
acestor investitii este de a imbunatati situatia actuala din toate punctele de vedere, astfel, varianta cu
investitii este oportuna.

7.4.Siguranta

Este bine cunoscut faptul ca siguranta circulatiei trebuie ameliorata, astfel, scenariul fara investitii
nici nu ar trebui considerat. Oportun este sa se realizeze investitii care sa rezolve o parte din
neajunsurile pe care le intampina municipiul.

7.5.Calitatea vietii

Dacd se ia 1n considerare cresterea numarului de autoturisme din ultima vreme, o masura
importantd vizeaza Tmbunatatirea conditiilor de mediu privind poluarea, astfel se incurajeaza toate
masurile specifice implementate in acest sens. Astfel, construirea unei variante de ocolire prin partea de
vest a municipiului si o noua strada din strada Nagy Imre, prin zona Sumuleu pana la strada Rét care sa
degreveze municipiul de circulatia autovehiculelor, este necesara pentru imbunatatirea calitatii vietii
cetatenilor. Prin urmare, varianta optima este scenariul cu investitii.

8. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR PE TERMEN SCURT, MEDIU SI LUNG

8.1.Cadrul de prioritizare

Obiectivele de baza ale planului de mobilitate urbana durabila au fost formulate pe baza nevoilor
locuitorilor, conturate prin chestionarele si consultatiile publice cu factorii-cheie. Punctele cheie ale
viziunii sunt:

- Miercurea Ciuc isi va pastra caracterul compact, distantele mici, existente se vor pastra;
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- modalitatile traficului pietonal se vor dezvolta, nevoile copiilor, a celor Tn varsta si a celor cu
copii mici sunt indeplinite;

- sunt dominante modurile de trafic sustenabile;

- fiecare patura sociala si grup de varsta are la dispozitie solutii armonice, comode de acces.

Traficul modern si dezvoltarea urbana trebuie focusate pe bundstarea, sanatate citadinilor si pe
agreabilitatea vietii din urbe. Cuvintele cheie: atractivitate, confort, raspunde la nevoi, sustenabil,
competitiv, viziune integrata, implicarea partilor in procesul de luare a deciziilor, monitorizarea deciziilor
si proiectelor, evaluarea comuna a proiectelor implementate. Pentru pastrarea valorilor municipiului
Miercurea Ciuc, obiectivele planului de mobilitate trebuie determinate in colaborare stransa cu
obiectivele dezvoltarii urbane.

Conform Cartea albd UE planurile de mobilitate urbana trebuie sa fie corelate cu planurile de
dezvoltare integrata a oraselor. Astfel, obiectivele strategice integrate de mai jos sunt valabile si
urmaribile prin axele domeniului de interventie 4, care cuprinde obiective specifice la nivelul relatiilor,
serviciilor, vehiculelor si sistemului institutional.

Mobilitate urbana accesibila

Suprafetele de trafic sunt acele spatii publice, piete comunitare, care functioneaza ca spatiu vital,
locuibil — functiile de trafic trebuie conturate in sensul deservirii celor care utilizeaza aceste spatii. Un
oras locuibil este focusat pe om. Planificarea urbana si a mobilitatii trebuie sa faciliteze raspandirea
modurilor sustenabile de trafic, pentru construirea unui oras locuibil, sanatos si sustenabil.

- Miercurea Ciuc va deveni mai locuibil, daca va stimula mai multi oameni la sederea in oras, la
plimbare, la utilizarea bicicletelor, spatiile publice devenind atrdgatoare si pline de vitalitate.

- Miercurea Ciuc va deveni mai atrdgator si sigur, daca tot mai multi oameni vor circula si vor
sedea Tn zona urband. Un oras compact faciliteaza traficul pietonal, utilizarea spatiilor publice,
comportamente care faciliteaza cresterea activitatii si creste siguranta traficului si siguranta publica.

- Miercurea Ciuc va fi un oras sustenabil, daca va stimula si va face atragdtor utilizarea inteligenta
a diverselor tipuri de trafic, si va acorda o atentie sporitda dezvoltarii traficului pietonal, ciclist si
comunitar.

- Un oras va fi sanatos, daca in viata cotidiana se potrivesc perfect modurile de trafic activ:
pietonal si ciclist.

Trafic sigur si predictibil

Pentru ca modurile sustenabile de trafic sa fie accesibile tuturor, trebuie asigurat un sistem de

transport sigur si predictibil. Acest principiu trebuie urmarit in planificarea infrastructurii, a sistemelor
de informare, respectiv in planificarea hinterlandurilor institutionale si financiare.

Sinergia intre diversele subramuri de transport, asigurarea intermodalitatii, cresterea cooperarii
dintre diversi furnizori de servicii reprezinta principiul de baza al functionarii si al asigurarii functionarii.
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8.2.Prioritatile stabilite

Elaboratori prezentului plan recomanda prioritizarea proiectelor legate de TPL, trasee pietonale si
de biciclete — proiectele respective fiind cu cel mai mare efect asupra calitatea vietii ale populatiei. Este
remarcabil si faptul ca numarul de navetisti este de 15%, comparat cu populatia municipiului, si grupul
respectiv face parte integranta grupului care favorizeaza mobilitate pietonala sau cu TPL.

Prioritatea comunicata primariei si consiliului local este realizarea proiectelor de infrastructura de
drumuri deja in executia sau cu documente tehnico-economice deja aprobate si/sau comandate. Echipa
de planificare a luat la cunostinta intentia comunicata.

Varianta de ocolire este inclusa in MPGT si este in curs de implementare.

Prioritizarea proiectelor din cadrul scenariului propus maximal pe termen scurt (2022), mediu
(2022-2025) si lung (2025-2030) a luat in considerare mai multe aspecte:

1). Maturitatea proiectelor

2). Durata fizicd de implementare a proiectelor, functie de complexitate necesitd timp diferit de
realizare, de la céteva luni (in cazul proiectelor de amploare micd, cum ar fi achizitia autobuze ecologice)
pand la 2-3 ani (in situatia proiectelor majore, cum ar fi realizarea punctului intermodal).

9. PLANUL DE ACTIUNE

1) Construirea punctului multimodal (TPU, CFR, taxi, biciclete si autobuze periurbane)

2) Sistem de parcare inteligent cu zonare si informatii furnizate in timp real, crearea parcarilor
centru sud si centru nord

3) Interventii pentru acces pietonal
a. treceri: 20 locatii
b. rute: 8 km

c. pasaj CF pentru trafic nemotorizat subteran: 2 buc (inclusiv pentru biciclisti, in gara CF-
punct multimodal, cu traversarea strazii Brasovului, si prin reabilitarea pasajului subteran
existent)

4) Interventii pentru acces pentru biciclisti

a. trasee existente, remodelare: 340 m

b. trasee existente, reabilitare: 4, 2 km

c. trasee noi: 11 km
5) infiintarea piata Szent Kereszt: spatii publice pietonale noi 1900 mp
6) Strazi noi: in spatele universitatii

7) Tronsoane inchise (Inimii): 160 m
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8) Asfaltare drum de acces spre zone periferice accesibilizate cu drumuri pietruite (latime de maxim
5 m) si introducerea infrastructurii pentru biciclisti

9) Reorganizarea traficului pe strada Kossuth
10) Achizitionare flotei electric/Euro VI, modernizarea statiilor

11) Realizarea variantei de ocolire prin partea de vest a municipiului si unei strazi din strada Nagy
Imre, prin zona Sumuleu pana la strada Rét (inclusiv piste pentru biciclete)

9.1.Interventii majore asupra tramei stradale
1) Tronsoane inchise (Inimii): 160 m
2) Strazi noi: in spatele universitatii

3) Asfaltare drum de acces spre zone periferice accesibilizate cu drumuri pietruite (latime de maxim
5 m) si introducerea infrastructurii pentru biciclisti

n cazul reabilitdrii strazilor din intravilanul municipiului, canalizarea pluvialé va fi modernizat§ astfel
incat sa poata prelua debitul in cazul ploilor torentiale.

9.2.Transport public
1) Construirea punctului multimodal (TPU, CFR, taxi, biciclete si autobuze periurbane)

2) Achizitionare flotei electric/Euro VI, modernizarea statiilor

9.3.Transport de marfa

1) Construirea variantei de ocolire, conectarea DN12 si DN13A.

9.4.Mijloace alternative de mobilitate
2) Infiintarea piata Szent Kereszt (Sfanta Cruce: spatii publice pietonale noi 1900 mp
3) Interventii pentru acces pietonal

a. treceri: 20 locatii

b. rute: 8 km

c. pasaj CF pentru trafic nemotorizat (sau subteran, dupa caz): 2 buc (inclusiv pentru biciclisti,
in gara CF-punct multimodal, cu traversarea strazii Brasovului, si prin reabilitarea pasajului
subteran existent)

4) Interventii pentru acces pentru biciclisti
a. trasee existente, remodelare: 340 m
b. trasee existente, reabilitare: 4, 2 km

c. trasee noi: 11 km
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9.5.Managementul traficului

1) Sistem de parcare inteligent cu zonare si informatii furnizate in timp real, crearea parcarilor
centru sud si centru nord

9.6.Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

1) Realizarea variantei de ocolire prin partea de vest a municipiului si unei strazi din strada Nagy
Imre, prin zona Sumuleu pana la strada Rét (inclusiv piste pentru biciclete)

9.7.Aspecte institutionale
1) Contractul de transport public local de calatori

Planul de actiune in forma tabelar:

Tabel 9.1. Planul de actiune

Nr. UAT | Operator | CFR | Alti actori
proiect | Denumire proiect transport
local
4 Construirea punctului multimodal (TPU, CFR, taxi, biciclete si | x X X Societati
autobuze periurbane) taxi
26 Sistem de parcare inteligent cu zonare si informatii furnizate | x

in timp real, crearea parcarilor centru-sud si centru-nord

12 Interventii pentru acces pietonal X
a) treceri e pietoni
b) rute: 8 km

c) pasaj CF pentru trafic nemotorizat subteran: 2 buc (inclusiv
pentru biciclisti, in gara CF-punct multimodal,

cu traversarea strazii Brasovului, si prin reabilitarea pasajului
subteran

existent)

10, 20 | Interventii pentru acces pentru biciclisti X ONG
a) trasee existente, remodelare: 340 m
b) trasee existente, reabilitare: 4, 2 km

c) trasee noi: 11 km
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9 nfiintarea piata Szent Kereszt: spatii publice pietonale noi | x
1900 mp.

24 Strazi noi: in spatele universitatii X

11 Tronsoane inchise (Inimii): 160 m. X

1 Asfaltare drum de acces spre zone periferice accesibilizate cu | x
drumuri pietruite (latime de maxim 5 m) si introducerea
infrastructurii pentru biciclisti.

18 Reorganizarea traficului pe strada Kossuth. X

2,3 Achizitionare flotei electric/Euro VI, modernizarea statiilor. X

7,13 Realizarea Inelului, prelungire strada Brasovului, varianta de | x

ocolire.

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

11 Tronsoane inchise (Inimii): 160 m X
25 Strazi noi: in spatele universitatii X
1 Asfaltare drum de acces spre zone periferice accesibilizate cu | x

drumuri pietruite (latime de maxim 5 m) si introducerea
infrastructurii pentru biciclisti.

2.2. Transport public

4 Construirea punctului multimodal (TPU, CFR, taxi, biciclete si | x X X Societati
autobuze periurbane) taximetristi

2,3 Achizitionare flotei electric/Euro VI, modernizarea statiilor X X

2.3. Transport de marfa

7 Construirea variantei de ocolire, conectarea DN12 si DN13A. X

2.4. Mijloace alternative de mobilitate

9 infiintarea piata Szent Kereszt (Sfanta Cruce), piata | x
Universitatii: spatii publice pietonale noi 1900 mp.

12 Interventii pentru acces pietonal X X ONG

a) treceri de pietoni
b) rute: 8 km

c) pasaj CF pentru trafic nemotorizat (sau subteran, dupa caz):

2 buc (inclusiv pentru biciclisti, in gara CFpunct multimodal, cu
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traversarea strazii Brasovului, si prin reabilitarea pasajului
subteran existent)

10, 20

Interventii pentru acces pentru biciclisti
a) trasee existente, remodelare: 340 m
b) trasee existente, reabilitare: 4, 2 km

c) trasee noi: 11 km

ONG

2.5. Managementul traficului

26

Sistem de parcare inteligent cu zonare si informatii furnizate
in timp real, crearea parcarilor centru sud si centru nord.

2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate

18 Reorganizarea traficului pe strada Kossuth

24 Reorganizarea traficului pe B-dul Timisoarei, tronson nord
2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

7 Realizarea Inelului, varianta de ocolire

2.8. Aspecte institutionale

Contractul de transport public local de calatori

10. MONITORIZAREA IMPLEMENTARII PLANULUI DE MOBILITATE URBANA

10.1.

Miercurea Ciuc

Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D. la nivelul Municipiului

Foarte importanta pentru implementarea masurilor de interventie Tn activitatile de monitorizare si

respectare a PMUD este colaborarea, coordonarea si comunicarea, atat in cadrul grupului de lucru

constituit, cat si cu compartimentele de specialitate din cadrul Csiki SRL (societatea de transport urban),

Primariei Miercurea Ciuc, Consiliului Judetean Harghita si din fiecare unitate administrativ-teritoriala

(UAT) de pe suprafata zonei urbane functionale Miercurea Ciuc

Monitorizarea implementarii unui PMUD din punct de vedere teoretic, trebuie sa beneficieze in timp

util de toate informatiile referitoare la stadiul masurilor care s-au convenit a fi luate, implementate sau

in pregatire, astfel incat sa se poata interveni acolo unde Compartimentul de monitorizare considera ca

modul de desfasurare al acestui proces poate genera perturbari in atingerea tintelor si in coordonarea

cu alte proiecte din cadrul PMUD. Conform cercetarilor in domeniu, informarea periodica a factorilor de

decizie, a posibilelor organisme de finantare si a actorilor locali poate convinge cd un PMUD a adus sau
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va aduce beneficii comunitatii, oferind valoare investitiilor si meritand sa fie continuat sau, din contr3,
acceptand modificari pentru a fi viabil.

Din punct de vedere teoretic, putem defini:

- Monitorizarea reprezinta colectarea sistematica de date privind indicatorii specificati, pentru a
le oferi autoritatilor si actorilor o indicatie despre progresele inregistrate si gradul de atigere a
obiectivelor dintr-un PMUD aflat in desfasurare. De asemenea, ofera informatii pentru posibile ajustari
si replanificari pe parcursul implementarii PMUD, pentru imbunatatirea rezultatelor finale.

- Evaluarea este estimarea sistematica si obiectiva a unui plan, politici sau masuri aflate in
desfasurare sau deja finalizate, precum si a pregatirii si implementarii rezultatelor acestora.

Scopul evaluarii este de a determina relevanta si indeplinirea obiectivelor si a tintelor precizate, de
ex. evaluarea arata cat de bine a functionat un plan, o politica sau o masura. Activitatile de monitorizare
si evaluare sunt importante in procesul de planificare si implementare pentru a furniza informatii
credibile si utile, care sa permita incorporarea concluziilor in procesul decizional.

Termenul de evaluare este utilizat cel mai frecvent cu referire la procesele de evaluare “ex post”
(“ulterioare evenimentului”) desfasurate pe parcursul si Tn urma implementarii unui PMUD sau a unei
masuri individuale. Evaluarea ex post se foloseste pentru a estima daca PMUD-ul sau o masura a fost
eficace si prezintd un bun raport calitate/pret sau dacd, din contrd, necesitd modificare sau
imbunatatire.

Spre deosebire de evaluare care care este de natura mai strategica si furnizeaza informatii destinate
invatarii si perfectionarii planurilor viitoare, monitorizarea are loc la intervale periodice mai scurte.
Astfel, evaluarea are loc mai rar, in general la incheierea unui ciclu de planificare PMUD, pentru a servi
ca sursa de informatii pentru PMUD-ul ce va urma.

Monitorizarea, revizuirea si evaluarea cu regularitate reprezintd o caracteristica principala a
abordarii de tip PMUD a planificarii mobilitatii.

Pasii cheie ai monitorizarii, ai evaluarii ex ante si ai evaluarii ex post sunt:

1. Definirea obiectivelor

2. Definirea indicatorilor de performanta

3. Definirea tintelor si identificarea problemelor

4. Masurarea impactului

a) Pentru estimare (evaluare ex-ante):

- Determinarea unei baze de actiuni minime in raport cu care se evalueaza propunerea;

- Previzionarea efectelor propunerii;

b) Pentru evaluare (evaluare ex-post):

- Masurarea conditiilor anterioare;

- Masurarea conditiilor ulterioare

5. Analiza, interpretarea si, daca este cazul, evaluarea valorii investitiei
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Un mod sintetic de prezentare al procesului de monitorizare si evaluare a PMUD este pus in evidenta
de figura de mai jos.

Investitia Tn activitati pentru monitorizarea si evaluarea proceselor de planificare si a impactului pe
parcursul si Tn urma implementarii acestor masuri Tn raport cu obiectivele precizate ofera beneficii
pentru:

- cresterea eficientei proceselor de planificare si implementare a masurilor;
- contributia la o calitate superioara a PMUD fin sine si a procesului PMUD;
- evaluarea si cresterea calitatii masurilor si a grupurilor si pachetelor de masuri;

- completarea lacunelor dintre obiective si tintele masurabile, dintre plan si implementarea
acestuia;

- Tmbunatatirea dovezilor empirice pentru viitoarele estimari ale planificarii si ale proiectelor;

- asigurarea managementului calitatii pentru toti partenerii: planificatori, operatori, politicieni
etc.;

- optimizarea alocarii resurselor si economisirea de resurse, precum si

- Tmbunatatirea comunicarii cu actorii si cu publicul.
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La modul general, urmatoarele intrebari se pun in cazul procesului de monitorizare si evaluare a
PMUD:

A. Cum poate fi conceput procesul de monitorizare si evaluare?

- Cum se integreaza monitorizarea si evaluarea in procesele de planificare a PMUD?

- Care este contextul monitorizarii si evaluarii?

- Cum este structurat un plan de monitorizare si evaluare si ce contine acesta?

- Care sunt factorii de succes vitali pentru implementarea planurilor de monitorizare si evaluare?
- Cum se pot evalua procesele de planificare?

B. Care suntindicatorii si datele adecvate pentru monitorizare si evaluare si cum se obtin acestea?

- Care sunt posibilii indicatori si date pentru monitorizare si evaluare si cum ar trebui alese cele
adecvate?

- Cum se pot optimiza utilizarea surselor de date existente si identificarea lacunelor?
- Cum se poate optimiza utilizarea surselor de date existente?

- Cum pot fi depasite barierele din calea obtinerii datelor?

C. Care sunt metodele adecvate de raportare a datelor, de analiza si evaluare?

- Cum se pot prezenta cel mai bine datele si rezultatele decidentilor si publicului?

- Care sunt cele mai adecvate metode de analizare a datelor si a indicatorilor?

- Cum se pot identifica tintele?

- Care ar fi metodologiile de evaluare posibile si adecvate?

Identificarea problemelor reprezinta un pas vital in procesul PMUD pentru selectarea unor masuri
adecvate privind politica de transport (Manualul PMUD privind Selectarea Masurilor), iar monitorizarea
periodica pe parcursul implementarii permite identificarea timpurie a problemelor, de ex. daca impactul
nu evolueaza conform intentiilor, daca exista intarzieri sau depasiri de buget sau daca apar reactii
adverse din partea publicului. Mai mult, acestea ofera sansa de a informa sistematic decidentii si
publicul cu privire la progresele pozitive, sporind astfel gradul de acceptare a unor posibile restrictii
temporare din timpul implementarii schemelor.

Activitatile de monitorizare si evaluare trebuie desfdsurate intr-un ciclu periodic, desi frecventa
acestora poate varia, evaluarea realizandu-se la intervale mai mari de timp. La inceputul procesului de
planificare trebuie colectate date pentru identificarea problemelor si stabilirea unei referinte fata de
care se va evalua impactul. Monitorizarea ar trebui efectuata cel putin in momentele cheie din timpul
procesului PMUD, precum:

- implementarea masurilor de imbunatatire a infrastructurii;

- lafinalizarea anumitor activitati de implementare, cum ar fi campaniile de constientizare media
si programe educationale pentru promovarea beneficiilor programelor de transport public si pilot pentru
promovarea conceptelor Park & ride si Park & bike la nivelul municipiului Miercurea Ciuc.
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Pentru intregul PMUD trebuie desfasurata o monitorizare continua, cu colectarea regulata a datelor
si informatiilor esentiale.

in general, evaluarea are loc la sfarsitul ciclurilor de planificare, dar, in practic3, activititile de
monitorizare si evaluare se desfasoara adesea in paralel cu implementarea, de ex. pentru trecerea in
revista a rezultatelor intermediare.

fnainte de a concepe activitdtile de monitorizare si evaluare trebuie s3 existe claritate cu privire la
rezultatele prevazute pentru stabilirea obiectivelor generale planificate:

1. Dezvoltarea infrastructurii urbane curate

2. Dezvoltarea si optimizarea transportului public;

3. Dezvoltarea de infrastructuri pentru combustibili alternativi

4. Dezvoltarea sistemelor de management a mobilitatii urbane;

5. Decongestionarea traficului in municipiile resedinta de judet si zonele adiacente acestora prin
investitii Tn infrastructura rutiera

Stabilirea unor obiective clare sau identificarea problemelor de rezolvat este vitala pentru a putea
evalua rezultatele reale in comparatie cu cele dorite pentru implementarea PMUD, iar acest lucru este
indicat sa se faca la inceputul ciclului de planificare, inainte de selectarea strategiilor si a masurilor. Prin
urmare, elaborarea viziunii obiectivelor si procesul identificarii problemelor se obtin prin selectarea
Masurilor, identificate Tn lista urmatoare:.

Masuri

1. Realizarea parcarilor de tip , park & ride” (in zonele: nord Ciceu, Fitod, Sancraieni)

2. Realizarea pistelor de biciclete pentru conectarea localitatilor fnvecinate si a celor din zona
metropolitana

3. Reabilitarea/ realizarea de piste pentru biciclete in oras

4. Realizarea pistelor pentru biciclete pentru conectarea zonelor rezidentiale periferice (ligodin
Bai, Cioboteni, Zona Szécseny, Zona Toplita, Ciba)

5. Construirea unei variante de ocolire prin partea de vest a municipiului pentru a facilita trecerea
traficului de tranzit

6. Construirea unui centru multimodal in locul statiei de autobuz de lunga durata din zona garii

7. Dezvoltarea unui sistem regional de transport public

8. Construirea de spatii de depozitare a bicicletelor in cartiere de locuit

9. Dezvoltarea de facilitati de inchiriere de biciclete

10. Dezvoltarea si operarea unui sistem de autobuze scolare regionale
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11.

Asfaltarea retelei de drumuri din comune

12.

Reabilitare drumuri de camp/padure la nivel metropolitan

13.

Extinderea retelei de drumuri la nivel metropolitan

14.

Crearea de variante de ocolitoare la nivel metropolitan

15.

Construirea/modernizarea statiilor de autobuz la nivel metropolitan

16.

Conectarea zonei metropolitane la reteaua rutiera si la reteaua de piste de biciclete, est-
vest/nord-sud

17.

Conectarea statiilor de cale ferata din zona la reteaua rutiera si de biciclete

18.

Introducerea sistemelor digitale de management al transportului si al traficului (e-ticketing, e-
parking, monitorizarea traficului)

n acest moment din ciclul de planificare in care se elaboreazi un plan de monitorizare si evaluare,

se presupune ca au fost identificate si principalele strategii si masuri de politicd ce constituie PMUD

Municipiul Miercurea Ciuc.

Acest lucru este necesar pentru a indrepta activitatile de monitorizare si evaluare spre stabilirea

eficacitatii unor interventii sau strategii specifice si pentru a alege indicatorii capabili sa masoare
rezultatele acestora:

Indicatori

1.

Accesibilizarea sistemului de transport public

2. Numar facilitati ITS implementate

3. Lungime piste biciclete reabilitate sau nou create

4. Nr. facilitati nou create sau imbunatatite pentru biciclete

5. Suprafata caii pietonale si prioritar pietonale reabilitate sau infiintate Tn conditii de asigurare a
accesibilitatii si sigurantei pentru toti locuitorii

6. Locuri de parcare amenajate sau nou infiintate in afara strazii, in constructii sub/supraterane,
pentru reorganizarea spatiului public

7. Numar locuri de parcare - cai rutiere locale reabilitate sau noi realizate, inclusiv facilitati asociate

(strazi, trotuare, piste pentru biciclete, spatii verzi)




Cod: PMUDMMCZUF

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Miercurea Ciuc si al Editia: 1

Zonei Urbane Functionale aferente Revizia: 1

Pag: 243 / 263

8. Scdderea emisiilor GES provenite din transport rutier (indicator POR 2014-2020)

9. Scaderea emisiilor gaze poluante (NOx, SO2, CO, HC)

10. Crestere numar pasageri transportati in transportul public — anual

Astfel, vor fi necesare date diferite pentru a masura daca a fost bine implementat si daca este
eficace PMUD care vizeaza predominant reorganizarea rutelor de transport sau un PMUD care vizeaza
tranzitia la moduri active de deplasare, desi rezultatele acestora din punct de vedere al obiectivelor
finale ar putea fi similare.

Ratiunea selectarii ariei de studiu si a cadrului de timp pentru monitorizare si evaluare va depinde de
aria de jurisdictie pentru care este elaborat planul si de anvergura geografica a impactului preconizat.
Prin urmare, va fi necesard, implicarea autoritatilor din Municipiul Miercurea Ciuc in procesul de
colectare a datelor, prin cooperare institutionala.

Strategia de monitorizare si evaluare a P.M.U.D., incluzind selectia indicatorilor de performanta/
criteriilor de evaluare a schimbarilor care se vor produce in diferitele moduri de transport, prin
implementarea Planului

Strategia pentru monitorizarea implementarii PMUD are urmatoarele obiective:

- Adaptarea implementarii: Pentru a compara performanta reala a masurilor implementate cu
beneficiile asteptate si pentru a ajusta ritmul de implementare si componentele PMUD pe durata anilor
de implementare a PMUD

- Mentinerea sprijinului politic: este important sa li se poata demonstra factorilor de decizie si
principalilor factori interesati beneficiile masurilor PMUD

- Actualizarea PMUD: Pentru a putea pregati un PMUD actualizat dupa 10 ani, in baza
performantelor reale ale diferitelor masuri PMUD

- Actualizarea si corelarea bazei de date din modelul de transport cu celelalte baze de date de la

nivel local si regional, monitorizarea dezvoltarii socio-economice si functionale in profil spatial.

- Calibrarea modelului de transport: modelul de transport reprezinta una din sursele principala a
datelor cantitative folosite Tn monitorizare. Datele colectate in procesul de monitorizare vor permite
actualizarea parametrilor modelului de cerere de calatorii.

- Previzionarea unor posibile riscuri Tn implementare si adoptarea in timp util de masuri pentru
evitarea situatiilor conflictuale, a evitarii de intarzieri si cresteri de costuri in implementare.

- Planificarea procesului procesului de elaborare a PMUD

in vederea actualizérii unui nou PMUD se va tine cont de urmatoarele sarcini cheie prezentate in
figura de mai jos.
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10.1.1 Actiuni necesare in procesul de modernizare
Procesul de monitorizare propus va contine urmatoarele actiuni:

- Infiintarea oficiala a Comitetului de Monitorizare, existent deja la nivelul grupului de lucru din
faza de elaborare a PMUD. Constituirea acestuia trebuie sa fie facuta printr-un act administrativ, care sa
confere competente legale si sa creeze conditiile unei asumari rapide de decizii pentru rezolvarea
problemelor de implementare semnalate. Acesta va cuprinde persoane cheie pentru problematica
mobilitdtii de la nivelul Municipiului Miercurea Ciuc(Administrator Public, Arhitect Sef, Directorii
Directiilor Generale Buget- Finante, Infrastructura si Lucrari Publice si Servicii Publice, Directia Generala
de dezvoltare, primari ai localitatilor din ZUF , reprezentanti ai Consiliului Judetean, etc). La sedintele
Comitetului de Monitorizare vor participa sefi de specialitati tehnice vizate de problematica discutata. La
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aceste sedinte vor fi invitati reprezentanti ai urmatoarelor institutii: ADR Centru, Politia Circulatie, CFR
etc. Comitetul va lucra in sedinte lunare sau mai dese (in functie de necesitate).

Crearea unui colectiv specializat (in cadrul departament/serviciu de planificare a transportului)
pentru implementarea PMUD la nivelul Municipiului Miercurea Ciuc.

Acest departament/serviciu de planificare a transportului se propune a fi infiintat in organigrama
primariei municipiului.

in vederea findeplinirii atributiilor, departamentul/serviciul de planificare a transportului
colaboreaza si obtine informatii de la toate departamentele din cadrul Primariei si face demersuri de
obtinere de infomatii de la alti parteneri externi.

Personalul din cadrul acestui departament/serviciu trebuie selectat astfel incdt procesul de
monitorizare a implementarii PMUD sa beneficieze de cei mai buni specialisti, cu expertiza in domeniul
planificarii si monitorizarii planurilor strategice. Deasemenea, compartimentul trebuie dotat cu tehnica
hard si soft (inclusiv programe de modelare in transport si de management de proiect) care sa permita
eficienta maxima in monitorizarea planurilor si identificarea din timp a problemelor in implementare.

MONITORIZAREA IMPLEMENTARII PLANULUI DE ACTIUNE se realizeaza de catre compartimentul
specializat propus a se constitui Tn acest scop, pe baza unor indicatori de monitorizare.

- Specificarea datelor care trebuie colectate

Procesul de monitorizare necesita date pentru a evalua eficacitatea PMUD. Astfel, trebuie sa
colectam date care ne vor permite masurarea gradului de indeplinire a scopului si obiectivelor PMUD
stabilite pentru scenariul selectat. Aceste date sunt direct corelate cu indicatorii propusi a fi
monitorizati.

Principalele obiective PMUD privind transportul sunt:
Tmbuné&tatirea mobilitatii cu transportul public si reducerea congestiei
Cresterea sigurantei participantilor la trafic

Cresterea accesibilitatii la centrele de angajare

S

Tmbunatatirea calitdtii mediului pentru toti locuitorii
Astfel, pentru a masura performanta PMUD, trebuie sa colectam in primul rand date privind:
- Durata deplasarilor si congestia de trafic in reteaua de transport
- Siguranta rutiera cu accent pe accidentele mortale, si
- Impactul asupra mediului, cu accent pe emisiile de gaze cu efect de sera
- Alte date de intrare pentru stabilirea indicatorilor mentionati mai jos.

in plus, sunt necesare date de intrare pentru mdsurarea eficientei implementdrii PMUD si a
indicatorilor stabiliti pentru monitorizare.

- Dezvoltare de tehnici dedicate de colectare date

Colectarea de date trebuie sa se bazeze pe instrumente si tehnici care Tndeplinesc toate criteriile
urmatoare:
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- Disponibilitate permanenta
- Utilizare necostisitoare
- Furnizare de rezultate corecte pe perioada implementarii

n ceea ce priveste datele despre siguranta circulatiei, politia rutierd colecteaza aceste date ca parte
din responsabilitatile sale. Comisia de monitorizare trebuie sa solicite politiei furnizarea datelor
colectate pentru analize ulterioare. Nu este necesar un instrument specific. Totusi, recomandam ca
informatiile despre fiecare accident sa includa coordonatele geografice ale locatiei accidentului care
permite analiza spatiala a sigurantei rutiere.

Cu privire la impactul PMUD asupra mediului, este esential ca Agentia de protectia mediului lasi sa
transmita regulat comisiei de monitorizare informatii privind tendintele si modificarile calitatii aerului.

- Actualizarea si calibrarea modelului de transport

Modelul de transport joaca un rol important in procesul de monitorizsare si calibrare. Astfel, este
importanta mentinerea si actualizarea modelului pentru a putea fi calibrat in fiecare an de evaluare.

Pentru actualizarea modelului, echipa de modelare trebuie sa colecteze sau sa obtind permanent
urmatoarele informatii actualizate:

- Noile organizari de circulatie

- Sectiunile noi de drum

- Date privind utilizarea terenurilor

- Trasee de transport public, tarife si servicii

- Numar calatori imbarcati pe fiecare linie TP
- Numaratori de trafic

- Numaratori privind deplasarile nemotorizate

Echipa de modelare trebuie sa colecteze toate datele de mai sus si sa actualizeze modelul de baza in
vederea calibrarii pentru fiecare an de evaluare.

Modelul actualizat si calibrat poate genera ulterior datele input necesare pentru masurile
specificate.

Pentru o perioada de tranzitie, serviciul de monitorizare a implementarii PMUD, activitate ce revine
departamentului mentionat anterior, poate fi externalizat pe baza de procedura competitiva, astfel incat
sa se asigure fazele initiale de implementare, pana la posibilitatea realizarii compartimentului. Aceasta
activitate poate fi externalizata impreuna cu partea de actualizare a modelului de transport.

Avantajele externalizarii initiale sunt:

- Rezolvarea temporara a problemelor de angajare de personal, in contextul salarizarii sectorului
public actual si al restrictiilor de angajare.

- Formarea in timp a unei expertize pentru specialistii viitori din cadrul departamentului

- Existenta permanenta a unui instrument de monitorizare a PMUD
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- Daca aceasta implementare se face exclusiv prin resurse proprii, este necesara dotarea primariei
cu hard-ware si soft-ware (soft de modelare a prognozei de cerere). Deasemenea, recomandam sa fie
angajata o persoana specializata in acest domeniu, sau sa se externalizeze aceste servicii.

Ca si efort financiar, externalizarea presupune existenta unui serviciu de consultanta cu urmatoarele
activitati:

- Plata periodica a serviciului de monitorizare a implementarii PMUD;

- Plata periodica a serviciului de actualizare a modelului de transport ;

- Plata la comanda a serviciului de testare in model a implementarii fiecarui proiect;

- Training pentru compartimentul specializat pentru implementare PMUD.

- Realizarea evaluarii periodice si de rutina

PMUD actual este elaborat pentru perioada 2021-2030. Astfel, se recomanda realizarea unei
evaluari periodice la fiecare 4 ani.

- Indicatori de monitorizare

Pentru monitorizarea si respectarea Planului de actiune este foarte importanta colaborarea,
coordonarea si comunicarea, atat in cadrul Comitetului de Monitorizare constituit, cat si cu
compartimentele de specialitate din cadrul fiecarei unitati teritorial-administrative din cadrul polului de
crestere, astfel Tncat monitorizarea implementarii sa beneficieze in timp util de toate informatiile
referitoare la stadiul proiectelor implementate sau in pregatire, astfel incat sa poata interveni acolo
unde Compartimentul de monitorizare considera ca modul de desfasurare al procesului de
implementare al proiectului poate genera perturbari in atingerea obiectivelor si in coordonarea cu alte
proiecte din cadrul Planului de Actiune.

Un set de indicatori de monitorizare vor fi evaluati periodic.

10.2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea
Comitetul de monitorizare

in vederea monitorizarii Planului de Mobilitate Urbana Durabilad in faza a 4-a, conform ghidului
european privind implementarea si asigurarea unei coordonari coerente si rapide atat pe orizontala, cu
alte sectoare tangentiale, cat si pe verticala se propune constituirea unui comitet de monitorizare la
nivelul Municipiului Miercurea Ciuc.

Comitetul de monitorizare va include, cel putin, reprezentanti ai urmatorilor factori de decizie:
- Presedinte — Primaria Municipiului Miercurea Ciuc

- Alti reprezentanti ai Primariei Municipiului Miercurea Ciuc

- Reprezentantii Consiliului Judetean Harghita

- Reprezentantii altor autoritati locale din ZUF

- Inspectoratul Judetean de Politie Rutiera
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- Operatori de transport (inclusiv operatori feroviari de transport)

- SC CSIKI TRANS SRL Miercurea Ciuc

Pot fi invitati si reprezentanti ai altor posibili parteneri pentru dezvoltarea proiectelor, cum ar fi:
- CCPCT din UPB

- CFRInfrastructura

in figura de mai jos este evidentiatd implicarea Comitetului de Monitorizare in procesul de
implementare a PMUD Miercurea Ciuc, avandu-se in vedere legatura dintre fiecare element in parte

ale
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Principalii factori de decizie vor asigura finantarea anualad a urmatoarelor activitati ale comisiei:
- Dezvoltarea tehnologiilor si tehnicilor de colectare a datelor

- Colectarea efectiva a datelor

- Actualizare permanenta a modelului de transport de catre Autoritatea de Transport

- Analize periodice

- Raportare transparenta
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La nivelul fiecarei autoritati locale (Primaria Municipiului Miercurea Ciuc, Consiliul Judetean Harghita
si primariile din ZUF) reprezentantii vor coopera pentru buna gestiune a procesului de implementare si
revizuirea periodicd a stadiului acestuia, in vederea obtinerii atingerii obiectivelor propuse prin PMUD.
Periodic vor fi realizate ajustarile necesare in Planul de Actiune, functie de evolutia in procesul de
implementare si dinamica economiei.

Departament/serviciu de planificare a transportului cu atributii si in implementarea PMUD
Miercurea Ciuc

Rolul acestui Departament/serviciu de planificare este de a asigura analiza datelor colectate, de a
raporta progresul implementarii si de a asigura necesarul de informatii pentru Comitetul de
Monitorizare in vederea ludrii deciziilor necesare.

Principalele activitati ale biroului sau colectivului din cadrul departamentului de planificare vor fi:

1. Implementarea PMUD Miercurea Ciuc prin introducerea in programele de investitii a proiectelor
noului PMUD, monitorizarea pregatirii si initierii achizitiilor, monitorizarea progresului implementarii
proiectelor, monitorizarea efortului financiar pentru PMUD, solicitarea de masuri pentru fncadrarea in
planificare, etc.

2. Verificarea evolutiei atingerii tintelor si obiectivelor stabilite prin PMUD in baza indicatorilor de
progres.

3. Mentinerea actualizata a modelului de transport si testarea proiectelor ce vor fi implementate
in cadrul modelului

4. Colectarea datelor si informatiilor necesare monitorizarii procesului si actualizarii modelului de
transport

5. ldentificarea oportunitatilor/ surselor de finantare pentru implementarea investitiilor

6. Programarea informarii si implicarii cetatenilor in procesul de realizare a actiunilor si proiectelor
din PMUD

7. Actualizarea Programelor de investitii si actiuni pe termen scurt, mediu si lung aferente PMUD,
functie de evolutiile existente Tn municipiu (finantari disponibile, schimbari conjuncturale, etc)

8. Cooperare cu institutii la nivel regional si national.
9. Pregatirea procesului de elaborare a PMUD-editia urmatoare
Modul de Informare si Comunicare pentru implementarea PMUD Miercurea Ciuc

Pentru a asigura un flux de informare bidirectional, se vor organiza mai multe activitati specifice
folosind mai multe tipuri de instrumente de comunicare in vederea asigurarii unei transparente privind
implementarea PMUD-ului in sine catre toate grupurile de interes.

Instrumente de comunicare clasice
Pentru a se asigura o comunicare cat mai rapida intre actorii principali ai PMUD, se vor realiza:

- O adresa oficiala de e-mail pentru comunicarea oficiala in cadrul Planului de Mobilitate Urbana
Durabila Miercurea Ciuc)
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- Punerea in functiune a unui server care sa contina o baza de date cu materiale de interes
(rapoarte tehnice, comunicate de presa, fotografii, adrese oficiale) din cadrul proiectului. Membrii
Comitetului de Coordonare a Proiectului vor avea acces pe acest sever, utilizand un user si o parola.

- Unlogo pentru PMUD Miercurea Ciuc, folosit Tn materialele de promovarea ale proiectului

- Crearea unei pagini a PMUD Miercurea Ciuc pe reteaua de socializare Facebook (Plan de
Mobilitate Urbana Durabild a Municipiului Miercurea Ciuc)

- Transmiterea comunicatelor de presa cdtre cetdteni a informatiilor cu privire la dezvoltarea
proiectului, obiectivele generale si specifice, beneficiile implementarii acestuia.

- Afise de promovare a proiectului care vor fi postate in mijloacele de transport in comun
Tntalniri/consultari cu reprezentanti ai Comitetului de Coordonare

in vederea culegerii de informatii necesare elaborarii proiectului, a informdrii cu privire la stadiul
PMUD Miercurea Ciuc, a obtinerii de aprobari ale etapelor intermediare, cat si a altor etape, se vor
realiza Intalniri sau consultari frecvente cu reprezentanti ai Comitetului de Coordonare a proiectului si ai
altor grupuri de interes.

Tntalniri pe tema transportului public

Pentru a permite echipei de proiect sa realizeze o prima analiza a organizarii retelei de transport,
precum si sa identifice punctele forte si punctele slabe ale sistemelor respective, vor fi invitati operatorii
publici si privati pentru a comunica informatii si date cu privire la implicarea sau contributia acestora la
operatiunile de transport public urban. De asemenea, se vor colecta date referitoare la principalul
operator de transport local, precum si informatii cu privire la reteaua de cale ferata din fiecare localitate
componenta a zonei urbane functionale Municipiului Miercurea Ciuc.

Vor fi organizate o serie de consultari in vederea identificarii conexiunilor dintre administratiile de
transport public, administratiile judetene, statul, operatorii publici si privati din sectorul transportului
public si informatiile economice esentiale privind retelele de transport public, atat in ceea ce priveste
costurile aparute (personal, intretinere), cat si sursele de venit (subventii, taxe, ...).

Intalnire pe tema transportului cu bicicleta

Pentru cetatenii care folosesc bicicleta ca mijloc de transport alternativ sau amatorii de ciclism se vor
organiza consultdri, ale caror teme de discutie vor avea ca puncte principale problemele de mobilitate
cu care se confrunta utilizatorii de biciclete, propuneri de imbunatatire a infrastructurii specifice si
altele.

Aplicatie on-line privind participarea cetatenilor

n cadrul implementarii Planului de Mobilitate Urban& Durabilad pentru Municipiul Miercurea Ciuc se
va elabora o aplicatie on-line care sa faciliteze participarea cetatenilor, atat a celor din municipiu, cat si a
celor din comunele componente zonei urbane functionale, care vor fi invitati, intr-o perioada stabilita de
comun acord, sa acceseze aplicatia pentru a semnala, din punct de vedere al mobilitatii urbane, o
problema, o propunere de imbunatatire sau o apreciere cu privire la un anumit punct, sau mai multe,
din zonele frecventate de catre acestia.
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Toate sesizarile cetatenilor vor fi centralizate si vor fi luate in considerare in procesul de dezvoltare a
proiectelor specifice adresate comunitatii din cadrul Municipiului Miercurea Ciuc.

Promovarea aplicatiei se va face prin intermediul mai multor canale de comunicare dupa cum
urmeaza:

- Pagina de Facebook a proiectului
- Comunicate de presa transmise mass-mediei locale

- Newsletter catre toate grupurile de public relevante pentru proiect (autoritati, administratii,
universitati, ONG-uri, asociatii diverse)

Informatia dezvoltarii acestei aplicatii va fi preluata si promovatd de catre numeroase cotidiene
locale/administratii locale/institutii

Planul de masuri de comunicare pentru perioada de evaluare de mediu

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Miercurea Ciuc va fi supus procedurii de
realizare a evaluarii de mediu, aplicata in scopul emiterii avizului de mediu necesar adoptarii acestuia.
Ulterior aprobarii, proiectele pe care le include vor intra in faza de implementare.

Confom Legii nr. 292 din 3 decembrie 2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si
private asupra mediului si a Hotararii nr. 1076 din 8 iulie 2004 privind stabilirea procedurii de realizare a
evaludrii de mediu pentru planuri si programe, care transpune Directiva 2001/42/CE cunoscuta sub
numele de Directiva SEA, publicata in Monitorul Oficial, Partea | nr. 707 din 5 august 2004 si in temeiul
art. 108 din Constitutie, republicata, OUG 195/2005 privind Protectia Mediului aprobata cu modificari
prin Legea nr 265/2006 cu modificarile si completarile ulterioare, PMUD Miercurea Ciuc va trebui sa fie
supus evaluarii de mediu in vederea adoptarii.

Procedura de realizare a evaludrii de mediu se efectueaza in scopul emiterii avizului de mediu
necesar adoptarii planurilor si programelor care pot avea efecte semnificative asupra mediului; HG
1076/2004 descrie procedura mentionata mai sus si defineste rolul autoritatii competente pentru
protectia mediului, cerintele de consultare a factorilor interesati si de participare a publicului.

O parte integranta din procedura de adoptare din procedura de adoptare a planurilor si programelor
PMUD-ului este evaluarea de mediu.

Aplicarea procedurii de evaluare de mediu se realizeaza de catre autoritatile titulare de plan in
colaborare cu autoritatile competente pentru protectia mediului, prin consultarea autoritatilor publice
centrale sau locale de sanatate si cele interesate de efectele implementarii PMUD Miercurea Ciuc,
precum si a cetatenilor, care se va finaliza cu emiterea avizului de mediu pentru plan.

Strategia de comunicare in perioada de implementare a PMUD Miercurea Ciuc

Pentru perioada de implementare a Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) *trebuie sa fie
realizatd dupa o strategie de comunicare concreta* va fi realizata o Strategie de Comunicare. Acesta va
cuprinde elemente detaliate despre modul de informare cu privire la actiunile din planul de mobilitate -
pe de o parte, care va fi o actiune continua si integratd, iar pe de alta parte va prezenta informatii
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despre actiunile de comunicare si consultare publica necesare a fi realizate pe durata de implementare a
fiecarui proiect sau actiune din cadrul PMUD.

Strategia de Comunicare are un rol important in realizarea activitatilor propuse fiind luata in
considerare de catre organismele desemnate sa realizeze punerea in aplicare a Planului de Mobilitate
Urbana Durabila actualizat atat in faza de programare, cat si in cea de monitorizare si evaluare a
rezultatelor prin implementarea acestuia (PMUD).

Pe intreaga duratd a punerii in aplicare a PMUD-ului, procesul participativ are o valoare esentiala
(asa cum se stipuleaza in ghidul european privind PMUD-urile) care va aduce sustinere din partea
societatii civile pentru proiectele desfasurate asigurand adoptarea celor mai potrivite solutii pentru
cetatenii municipiului Miercurea Ciuc.

Obiectivele generale ale Strategiei de Comunicare:

- Informarea corecta si la timp a cetatenilor interesati cu privire la stadiul de implementare a
PMUD si a rezultatelor implementarii;

- Crearea unei modalitati simple de transmitere a unui flux bidirectional de informatii privind
punerea in practica a procesului participativ;

- Implicarea cetatenilor interesati in procesul de implementare a proiectului (de la planificare la
executie);

- Utilizarea celor mai bune canale si instrumente de comunicare cu cetatenii;

- Asigurarea unui cadru necesar punerii la dispozitie mass-mediei a informatiilor corecte;
- Comunicarea transparenta cu cetdtenii.

Obiective specifice ale Strategiei de Comunicare:

- Comunicarea stadiului si a rezultatelor punerii in aplicare a PMUD;

- Cresterea gradului de informare a cetatenilor municipiului Miercurea Ciuc;

- Cresterea gradului de constientizare a rezultatelor actiunilor deja realizate;

- Cresterea vizibilitatii activitatii de implementare si monitorizare a PMUD.

Observatie: Pentru fiecare proiect din PMUD care urmeaza a fi implementat, precum si termenele
de materializare ale acestora, se vor stabili obiectivele specifice in functie de particularitatea fiecaruia
prin intermediul Planurilor de Comunicare.

Identificarea cetatenilor interesati, in functie de tipul proiectului, se va realiza prin analiza
persoanelor fizice si juridice, conform cerintelor legale si a practicilor din Romania, a asociatiilor,
organizatiilor si grupurilor active din zona de interes, astfel:

- cele care sunt afectate de proiect;
- cele care au un interes ridicat fata de proiect;

- cele care pot contribui la o buna desfasurare a acestuia.
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Se va tine cont de faptul ca masurile de comunicare propuse vor trebui sa raspunda la necesitatile si
specificul fiecarui proiect in parte. Aceste Planuri de Comunicare vor urmdri promovarea viziunii
dezvoltate in cadrul PMUD actualizat al municipiului Miercurea Ciuc.

Asigurarea punerii in aplicare a actiunilor de comunicare garanteaza atragerea a cat mai multor
grupuri de actiune locale in implementarea proiectelor si a actiunilor PMUD, creand conditii propice
pentru accesarea de fonduri europene care vor conduce la realizarea unor proiecte perfect adaptate
comunitatii locale, necesitatilor cetatenilor si bineinteles, contribuind la cresterea increderii acestora in
autoritatile locale.
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ANEXA 1 - CHESTIONAR PRIVIND MOBILITATEA URBANA LA NIVELUL MUNICIPIULUI MIERCUREA
CIUC SI A ZONEI URBANE FUNCTIONALE AFERENTE

I

SELECTATI CARTIERUL/ZONA IN CARE LOCUITI

Jigodin - Zs6god

Zona Szécseny lakdovezet

Zona Ciba / Csiba Lakéovezet

Cartierul Spicului / Kalasz lakénegyed
Cartierul Tudor Vladimirescu / Tudor negyed
Zona Sumuleu / Somlyé lakdovezet

Zona Toplita / Taploca Lakdovezet

Zona Gara / Allomas 6vezet

Baile Harghita / Hargita flird6

. Cartierul Centru / Kézponti negyed
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.

Zona SPITAL / Nagy Laji dombja

Cartierul Patinoar / Jégpalya negyed
Cartierul Harghita / Hargita lakdovezet
Zona OS / Felsé tisztviseld telep

Cartierul Lunca Mare / Nagyrét Lakonegyed
Urzicas / Csihanyos

Zona Vanatorilor / Vadaszok lakdovezet
Cioboteni — Csobotfalva

Zona Ol / Alsé tisztvisel6 telep

Joita / Csutortok-falva

Valea iepurelui / Nyul vélgye

Zona Bailor / Furdé lakddvezet

Baile Jigodin / Zs6god flirdd

Zona industriala VEST / Nyugati ipari 6vezet
Zona Industriala EST / Keleti ipari 6vezet
Baile Tusnad / Tusnadfirdé

Carta / Karcfalva

Ciceu / Csikcsicso

Ciucsangeorgiu / Csikszentgyorgy




30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,
45.
46.
47.
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Cozmeni / Csikkozmas

Danesti / Csikdanfalva
Frumoasa / Csikszépviz
Leliceni / Csikszentlélek

Lunca de Jos / Gyimeskozéplok
Lunca de Sus / Gyimesfels6lok
Mihaileni / Csikszentmihaly
Madaras / Csikmadaras
Pauleni - Ciuc / Csikpalfalva
Racu / Csikrakos

Sancraieni / Csikszentkiraly
Sandominic / Csikszentdomokos
Sanmartin / Csikszenmarton
Sansimion / Csikszentsimon
Santimbru / Csikszentimre
Siculeni / Csikmadéfalva
Tusnad / Tusnad

Tomesti / Csikszenttamas

Cod: PMUDMMCZUF

Editia: 1

Revizia: 1

Pag: 255 / 263

2.

o U1 AN W N -

Altele:

STATUTUL

Angajat

Somer
Liberprofesionist
Pensionar
Persoana casnica

Elev/Student

w N = W

VARSTA DUMNEAVOASTRA ESTE:

Sub 14 ani
15-20 ani
21-25 ani
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4. 26-30ani
5. 31-40ani
6. 41-50ani
7. 51-60 ani
8. >71ani

1.
2.

4. POSEDATI UN AUTOTURISM PE CARE L FOLOSITI PENTRU DEPLASARI?
Da
Nu

5. N OPINIA DUMNEAVOASTRA, CARE ESTE PRINCIPALA PROBLEMA INTAMPINATA iN TIMPUL

DEPLASARILOR EFECTUATE iN INTERIORUL MUNICIPIULUI MIERCUREA CIUC?

1.
2.
3.
4.

Parcarile pentru autoturisme
Traficul ridicat
Lipsa trotuarelor/trotuare inguste

Lipsa/numar redus piste pt biciclete/amenajarea neadecvatd a pistelor (piste inguste, neprotejate

fata de traficul rutier, etc)

0 N o

Lipsa statiilor de transport in comun in anumite zone si/sau frecventa scazuta de circulatie

Strazi degradate

Semaforizare

Lipsa facilitatilor dedicate persoanelor cu probleme locomotorii si/sau pentru carucioarele de copii

Statii amenajate necorespunzator (adaposturile sunt mici in comparatie cu numarul de persoane din

statie, nu protejeaza fata de intemperii)

10. Altele (mentionati care)

6. CARE SUNT PRINCIPALELE PROBLEME LEGATE DE PARCAREA AUTOVEHICULELOR IN ZONELE DE

INTERES ALE MUNICIPIULUI MIERCUREA CIUC?

-_—

o

Parcari degradate/intr-o stare necorespunzatoare
Locuri de parcare insuficiente

Semnalizarea slaba a acestora

Costul mare a abonamentelor de parcare/tichetelor

Altele (mentionati care)
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7. CARE SUNT PRINCIPALELE PROBLEME ALE CIRCULATIEI AUTO IN MUNICIPIUL MIERCUREA

ciuc?

o U AW N =

Prea multe vehicule grele pe strazi

Corelarea semafoarelor

Strazi degradate

Intersectii necorespunzatoare sau cu circulatie Tngreunata
Nu stiu/nu raspund

Altele (mentionati care)

8. CARE SUNT PRINCIPALELE PROBLEME INTAMPINATE DE PIETONI?

1. Trotuare preainguste si/sau in stare proasta
2. Timpii lungi de asteptare la trecerile de pietoni semaforizate
3. Conflictele cu autovehiculele
4. Curatenia trotuarelor
5. Pavare necorespunzatoare
6. Altele (mentionati care)
9. CARE SUNT PRINCIPALELE PROBLEME INTAMPINATE DE BICICLISTI?
1. Lipsa/numar insuficient de piste pentru biciclisti
2. Lipsa/numar insuficient rastelurilor sau a zonelor speciale de parcare a bicicletelor
3. Lipsa/numar insuficient de centre de inchiriat biciclete
4. Interactiunea cu autovehicule
5. Amenajarea necorespunzatoare a pistelor (piste inguste, de continuitate a pistelor)
6. Altele (mentionati care)
10. CARACTERIZATI TRANSPORTUL IN COMUN EXISTENT LA NIVELUL MUNICIPIULUI MIERCUREA
cluc
1. Numar insuficient de autobuze
2. Statii amplasate la distante prea mari
3. Statii amenajate necorespunzator (addposturi mici in comparatie cu numarul de persoane din statie,
nu protejeaza de intemperii)
4. Frecventa mica de circulatie
5. Legaturi insuficiente cu zona urbana functionala
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6. Mijloace de transport necorespunzatoare
7. Biletele/abonamentele sunt prea scumpe

8. Altele (mentionati care)

11.INTR-UN MEDIU IDEAL, iIN MUNICIPIUL MIERCUREA CIUC CUM ATl PREFERA SA VA
DEPLASATI?

-_—

Pe jos

2. Cu bicicleta

3. Cuautoturismul personal
4. Cutrasnportul public
5

Alta modalitate

12. SUNTETI DISPUS(A) SA RENUNTATI LA UTILIZAREA AUTOTURISMULUI PERSONAL PENTRU:
Un sistem de transport in comun modernizat
Mai multe piste si facilitati pentru biciclisti/pietoni

Nu sunt dispus(a) sa renunt la autoturism

A W N =

Nu detin un autoturism personal

13. PENTRU CEA MAI FRECVENTA CALATORIE EFECTUATA / CALATORIE DE AZl, VA RUGAM SA NE
INDICATI URMATOARELE:

Originea caldtoriei dumneavoastra (punctul de plecare, zona/strada aproximativa)
Destinatia calatoriei dumneavoastra (zona/strada aprox. spre care va indreptati)

Timpul aproximativ in care parcurgeti aceasta distantd ...........cccceeeeecieeeeeciieecenen, (minute)

14. VA RUGAM SA NE INDICATI SCOPUL SI MODUL DE TRANSPORT UTILIZAT IN DEPLASARILE
ZILNICE

Luni Marti Miercuri Joi Vineri Sambata Duminica

IRBASEARBAPLPLARBULLLRBALSPARBALBLLRBUBASOELRBAP

Profesional

Studii

Cumparaturi

Personal
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Altele

Mers pe jos
Transport public
Bicicleta
Autoturism (sofer)

Autoturism (pasager)

o U1 AW NN -

Altele

15. VA RUGAM SA NE INDICATI MOTIVUL DEPLASARII CU AUTOVEHICULUL iN TIMPUL ZILELOR DE
WEEKEND

1. De..... ori pe weekend la cumparaturi
2. De.... ori pe weekend la facilitati de agrement

3. Altele (mentionati care)

16. VA RUGAM SA NE INDICATI DACA IN TIMPUL ZILELOR DE WEEKEND PREFERATI ALTE MODURI
DE TRANSPORT

1. Mers pe jos
Transport public

Bicicleta

Cal e

Altele (mentionati care)

17. VA RUGAM SA NE INDICATI MODALITATEA DE DEPLASARE UTILIZATA CEL MAI FRECVENT
Mers pe jos

Transport public

Bicicleta

Autoturism personal

Autoturismul unor cunostinte prieteni

o U1 AW N =

Altele (mentionati care)

18. DACA ATI ALES BICICLETA CA RASPUNS LA INTREBAREA ANTERIOARA, VA RUGAM SA NE
INDICATI SCOPUL iN CARE O UTILIZATI

1. Mijloc de transport

2. Mijloc de relaxare
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Chestionarul a fost elaborat de cdtre consultant in colaborare cu Primdria Municipiului Miercurea Ciuc si
pus la dispozitia locuitorilor municipiului si a zonei urbane functionale aferente, atdt online pe site-ul
Primdriei http://www.miercureaciuc.ro, cdt si pe suport de hdrtie la sediul municipalitdtii.

Locuitorii Municipiului Miercurea Ciuc si ai zonei urbane functionale sunt invitati sG completeze, sub
protectia anonimatului, chestionarul care cuprinde date de identificare a problemelor ce tin de
mobilitate urband atdt din punctul de vedere al pietonilor, cét si al soferilor.

Acest chestionar va sta la baza sondajului de opinie care nu poate fi realizat face-to-face datoritd
restrictiilor implicate de valul 4 al pandemiei. Aceste rezultate vor realiza o identificare exactd a
problemelor, vazute prin intermediul populatiei care se confruntd zi de zi cu ele. Se vor verifica si prelucra
rezultatele astfel ca toate proiectele gdndite de echipa de consultantd si cea a Primdriei Municipiului
Miercurea Ciuc saG rdspundd nevoilor identificate in rdndul populatiei municipiului si a zonei urbane
functionale aferente.

Vd multumim
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